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Redeggrelse

Indledning

Omradets beliggenhed

Baggrund og formal med

lokalplanen

En lokalplan er en detaljeret fysisk plan for et geografisk
omrade. Lokalplanen er bygget op af en redeggrelsesdel og
en vedtaegtsdel.

I redeggrelsen beskrives planens intentioner og baggrund
samt dens forhold til anden planlagning.

I vedtaegtsdelen fastlaegges planomradets afgraensning og
anvendelse samt planens retsvirkninger. Der optages
bestemmelser for udnyttelsen af den enkelte ejendom,
herunder byggeriets omfang, udformning og udseende,
adgangsforhold, friarealer og beplantning m.v.

En lokalplan skal efter reglerne i planloven annonceres og
fremlaegges som forslag i mindst 8 uger. I denne periode har
alle mulighed for at fremkomme med indsigelser og
endringsforslag til planen. Hvis planen ikke a&ndres
vaesentligt, kan den herefter vedtages endeligt af Byradet.

Ejendomme, der er omfattet af planen, m& kun udstykkes,
bebygges eller anvendes i overensstemmelse med planens
bestemmelser.

Den eksisterende lovlige anvendelse af en ejendom kan dog
fortsaette som hidtil. Lokalplanen medfgrer heller ikke i sig
selv pligt til at udfgre de anlaeg med videre, der er indeholdt i
planen.

Lokalplan 2.33 omfatter et omrade i det centrale Hgje
Taastrup, mellem Hveen og Halland boulevarder og mellem
Gadehavegardsvej og Skane Boulevard. Lokalplanen omfatter
straekninger af Blekinge Boulevard, Skane Boulevard og Hgije
Taastrup Boulevard samt mindre vejfgringer i omradet,
herunder en ny indkgrsel til City 2 fra Hveen Boulevard. Kun
disse veje er omfattet af lokalplanen og ikke de omrader, der
ligger i mellem vejene.

Lokalplanen udspringer af byudviklingsprojektet Hgje
Taastrup C, som omfatter et omrdde pa 184.700 m2 mellem



Lokalplanens indhold

City 2 og ‘den gule by’ ved Hgje Taastrup Station.
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En af ideerne i projektet er at omlaagge den eksisterende
Blekinge Boulevard og i stedet bygge en helt ny bydel med
ca. 1.200 nye boliger og i alt 32.000 m2 byggeri til erhverv
og offentlige funktioner, samt en grgn bypark, som skal
forbinde Hgje Taastrup Station og City 2.

Hgje Taastrup C skal skabe bedre sammenhang mellem
stationsomradet og City 2, hvor malet er at forvandle et
omrade, som i dag praeges af trafikale barrierer og ligger gde
hen om aftenen, til et levende byomrade, der er trygt at
feerdes i.

N&r Blekinge Boulevard omlaegges, medfgrer det behov for at
etablere nye forbindelser, der bdde skaber adgang til den nye
bydel og samtidig sikrer den ngdvendige trafikale adgang til
stationen og det gvrige Hgje Taastrup. Samtidig har en af
visionerne med en ny trafikstruktur veeret at ggre det nemt
og sikkert at komme rundt og pa tvaers i omradet ikke kun
for biler men for alle trafikarter. Hvor det dengang Hgje
Taastrup blev planlagt var et formal at adskille biler, busser
og gvrige trafikanter fra hinanden, er der i dag et gnske om,
at de skal blandes mere igen. Det skal veere med til at skabe
stgrre tryghed og gge cirkulationen af bade blgde og harde
trafikanter i og omkring den nye bydel.

Denne lokalplan skal skabe grundlag for etableringen af de
overordnede veje, som er ngdvendige for, at Hgje Taastrup C
kan realiseres. Som et led heri skal lokalplanen indenfor dens
omrade aflyse de eksisterende lokalplaner eller bestemmelser
heri, som er til hinder for, at vejene kan etableres. De mindre
lokale veje, som ogsa skal etableres, er ikke med i denne
lokalplan, da de er indeholdt i Lokalplan 2.30 for Hgje
Taastrup C, som er en rammelokalplan, der fastlaegger de
overordnede principper for bydelen.

Navnene pa de nye veje fastleegges ved en senere politisk
beslutning — de har derfor blot arbejdstitler i denne lokalplan.

Lokalplanen indeholder bestemmelser for de naevnte veje og
vejanlaeg. Bestemmelserne gar primaert pa vejudlaeggenes
bredder, udformning og funktion. Hvor vejbredder er angivet
henviser de til vejens ‘midterstraekning’, mens bredden kan
overskrides ved vejkrydsninger, sd der gives plads til hgjre-
og venstresvingsspor, midterheller mv.



De praecise detaljer om vejenes beskaffenhed med
belaegning, beplantning, belysning, terraenkoter,
trafiksignaler mv. skal fastlaegges neermere i et efterfglgende
vejprojekt.

Lokalplanen er blandt andet baseret pd
‘Arealdisponeringsplan for Hgje Taastrup C’, som indeholder
principper for trafik, veje og stier i omradet. Vejene er
klassificerede som hhv. fordelingsveje, bydelsveje og
lokalveje, se bilag 3. Kun de vejudleeg, som fremgar af bilag
1 er dog omfattet af denne lokalplan. De resterende veje - og
deres tilslutning til vejene i denne lokalplan — er indeholdt i
Lokalplan 2.30.

Ny Blekinge Boulevard’ (vejnavnet er endnu ikke fastlagt)
bliver den primaere vejadgang ind i det nye byomrade. Den
etableres mellem Hveen Boulevard, hvor det eksisterende T-
kryds ved Hgje Taastrup Vej bliver til et firbenet kryds, og til
Hgje Taastrup Boulevard. Herfra fglger vejen den
eksisterende Blekinge Boulevards tracé, og den eksisterende
underfgring under Hgje Taastrup Boulevard fyldes op, saledes
at de to veje mgdes i et signalreguleret kryds. Den nye vej
starter fra Hveen Boulevard som en firesporet vej og snaavrer
efter den nuvaerende Postgade ind til en tosporet vej. Her
indrettes den med s3dkaldte flexzoner til parkering,
beplantning, gadeinventar mm. Efter Hgje Taastrup
Boulevard fortseetter vejen som en tosporet vej. Der
etableres cykel- og gangsti i begge sider.
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Ny Blekinge Boulevard’

Ny vej fra ‘Ny Blekinge Boulevard’ til Dalbergstroget
anlaegges mellem Ny Blekinge Boulevard og Dalbergstrgget i
den gule by. Den etableres som en tosporet vej med
flexzoner og cykelsti og fortov i begge sider.
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Ny vej fra ‘Ny Blekinge Boulevard’ til Dalbergstroget

Hgje Taastrup Boulevard xndres ikke fysisk i veesentlig
grad. Til gengaeld &bnes den for biltrafik fra
Gadehavegardsvej til og med Skane Boulevard, hvor den i
dag er forbeholdt bustrafik. Fra Skane Boulevard og ind i
Torstorp fastholdes den dog som busgade. Den eksisterende
dobbeltrettede cykelsti i hgjre side sendres, sa der i stedet
kommer enkeltrettede cykelstier i begge sider mellem Skane
Boulevard og Hgje Taastrup Torv/Dalbergstrgget.
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Hgje Taastrup Boulevard

Ské&ne Boulevard omlzagges, sa de to adskilte vejforlgb
sammenlaegges til en tosporet vej i det nuvaerende gstgdende
tracé. Samtidig haeves den eksisterende underfgring under
Hgje Taastrup Boulevard, sa de to veje mgdes i et T-kryds.
Der anlagges cykelsti i begge sider mellem Halland
Boulevard og @sterby Allé.



Sk&ne Boulevard

Gongestien/Spotorno Allé (i lokalplanen benzevnt 'Ny
Ggngevej’, vejnavnet er endnu ikke fastlagt) abnes op for
biltrafik mellem Hgje Taastrup Boulevard og Carl Gustavs
Gade og bliver dermed en af adgangsvejene til det nye
radhus (se Lokalplan 2.30). Samtidig bliver den adgangsvej
til to nye bebyggelser, der som en del af Hgje Taastrup C
kommer til at ligge lige syd for den nye Blekinge Boulevard
(byggefelt A0O4 og AOQ5, jf. Lokalplan 2.30). Den eksisterende
Ggngesti, som i dag Igber under Carl Gustavs Gade, haeves,
sa den kommer op og krydser Carl Gustavs Gade i samme
niveau.

‘Ny Gongevej’

Ny ind- og udkgrsel til/fra City 2 fra Hveen Boulevard
anlaegges ca. 175 m syd for krydset ved Hgje Taastrup Vej.
Den skal primeert betjene City 2’s nord- og gstlige
parkeringsareal og skal til dels erstatte de tidligere indkgrsler
fra Blekinge Boulevard.



Omrédets historie og
eksisterende forhold

Forhold til anden
planlaegning

Planloven:

§ 15, stk. 2: I en lokalplan kan
der optages bestemmelser om
tilvejebringelse af eller tilslutning
til feellesanleeg i eller udenfor det
af planen omfattede omr8de som
betingelse for ibrugtagen af ny
bebyggelse.

§ 19, stk. 4:
Kommunalbestyrelsen skal
dispensere fra en lokalplans
bestemmelser om tilslutning til
et kollektivt
varmeforsyningsanlaeg som
betingelse for ibrugtagning af ny
bebyggelse, ndr bebyggelsen
opfgres som
lavenergibebyggelse, jf. § 21 a.

Ny ind- og udkarsel til/fra City 2

Hgje Taastrup blev oprindeligt planlagt til at huse op til
80.000 mennesker, hvilket blandt andet betagd, at vejene blev
dimensioneret derefter. Eksempelvis blev Blekinge Boulevard
udlagt med 12 vejbaner. Det har betydet, at store, brede
boulevarder gennemskaerer omrddet og adskiller byrummene
fra hinanden.

I dag er omradet derfor praeget af store veje, biltrafik og af
store parkeringspladser omkring City 2 og ved
stationsomradet, den gule by og andre erhvervsbyggerier.
Hertil kommer 8bne graesarealer isser vest for City 2.
Omradet kan synes forholdsvis fladt, men det skraner nedad
mod gst, ca. 7-8 m fra Hgje Taastrup Boulevard til Hveen
Boulevard.

Fingerplan 2017

Fingerplan 2017 udggr det overordnede grundlag for
hovedstadskommunernes planlaegning for byudvikling,
byomdannelse, trafikanlaeg, grgnne anlaeg mv. Et af
Fingerplanens principper handler om, at byudvikling skal ske
indenfor 'byfingrene’, s ikke mindst regionale og lokale
infrastrukturanlaeg udnyttes bedst muligt. Denne lokalplan er
udarbejdet i overensstemmelse med Fingerplan 2017.

Kommuneplan 2014

Kommuneplanen er pa en raekke omrader allerede forberedt i
forhold til planleegning af Hgje Taastrup C. Det geelder blandt
andet kommunens vejplan (som er indeholdt i
kommuneplanen), hvoraf det fremgar, at tvaerprofilerne for
Blekinge og Skane boulevarder kan andres mellem Hveen
Boulevard og Halland Boulevard. Det er samlet set vurderet,
at forslag til Lokalplan 2.33 er udarbejdet i
overensstemmelse med Kommuneplan 2014.

Lokalplaner
Lokalplanomradet lapper ind over fglgende lokalplaner:

2.10.4,2.13, 2.13.1, 2.13.1.12, 2.13.1.2, 2.13.1.21,
2.13.1.4, 2.13.1.5, 2.13.1.6, 2.15, 2.15.1, 2.15.2, 2.15.4,
2.15.5,2.17,2.17.1,2.17.11, 2.17.3, 2.17.9, 2.17.10 og
Byplanvedteegt 2-10.



Forhold til anden lovgivning

Miljogvurdering af planer og
programmer

Kommunen skal i henhold til Lov
om Miljovurdering af Planer og
Programmer og af konkrete
projekter (VVM)
(Lovbekendtgorelse nr. 448 af

Ved vedtagelse af naervaerende lokalplan aflyses
lokalplanerne 2.13, 2.13.1, 2.13.1.12, 2.13.1.21, 2.15.5,
2.17,2.17.1,2.17.3, 2.17.9, 2.17.10 og 2.17.11 for de
omr8der, som er omfattet af den nye lokalplan.

lokalplanerne:

10.4 aflyses §§ 7, 12.1 og 12.8,

13.1.2 aflyses §§ 4.1 og 4.2,

15 aflyses § 4,

15.1 aflyses § 5,

2.15.2 aflyses § 5

og Byplanvedtaegt 2-10 aflyses §§ 4.1.1 og 4.1.2

ved vedtagelse af naerveerende lokalplan for de omrder, som
er omfattet af den nye lokalplan.
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Drikkevandsinteresser

Hele Hgje-Taastrup Kommune er udpeget som omrade
med saerlige drikkevandsinteresser (OSD). Kommunen har
derfor i 2014 udarbejdet en "Redeggrelse om Byudvikling i
0OSD og NFI”. Grundvandsredeggrelsen omfatter
arealmaessigt hele kommunens OSD og alle
indvindingsoplande. Denne grundvandsredeggrelse indgar
som en del af forudsaetningen for den fremtidige
kommune- og lokalplanlaegning, hvor viden om fare for
forurening af grundvandet fra gnskede aktiviteter, afvejes
i forhold til hensynet til grundvandet og viden om
grundvandsforholdene.

I det pageeldende lokalplanomrade, er der ikke tale om en
a&ndret arealanvendelse, til en mere forurenede aktivitet
jf. Bilag 1 i “ Vejledning om kommunernes fysiske
planlagning inden for OSD og indvindingsoplande til
almene vandforsyninger”.

Den fremtidige arealanvendelse vurderes derfor at veere i
overensstemmelse med bestemmelserne i "Bekendtggrelse
om krav til kommunalbestyrelsens fysiske

planlzegning inden for OSD og indvindingsoplande uden for
disse”.

Zoneforhold
Lokalplanens omrade ligger i byzone og skal forblive byzone.

Vejloven

Der skal, inden der kan gives tilladelse til at etablere eller
2ndre de omfattede veje, godkendes et vejprojekt, som i
henhold til vejloven redeggr i detaljer for vejenes
udformning, herunder belysning, beplantning og andet
inventar, placering i terraenet, trafikreguleringer mv.

Denne lokalplan skal ses i sammenhang med Lokalplan 2.30
for Hgje Taastrup C og Kommuneplantillaeg nr. 20, som
begge er udarbejdet i tilknytning til Hgje Tastrup C-projektet.

Kommunen har vurderet, at alle planerne skal miljgvurderes
efter miljgvurderingslovgivningen (se note til venstre).

Kommunen har i samarbejde med bygherre samtidig



10. maj 2017) gennemfare en
miljgvurdering vurdering af
planer, der omhandler anleeg,
der enten:

er anfort i lovens bilag 1 eller 2
(§ 8, stk. 1, nr. 1)

kan p8virke et internationalt
beskyttelsesomr8de (§ 8, stk. 1,
nr. 2)

vurderes at kunne f8 vaesentlig
indflydelse p& miljoet (§ 8, stk.
1, nr. 3).

Vurderingen kan dog undlades,
hvis der er tale om “mindre
omréder p8 lokalt plan”, jf. § 8,
stk. 2, nr. 1.

Anleeg med VVM-pligt er fastlagt
i Lovbekendtggrelse nr. 448 af
10. maj 2017, i lovens bilag 1
(obligatorisk VVM-pligtige) og
bilag 2 (screeningspligtige).

Ifglge bekendtggrelsens § 18,
stk. 1, skal bygherren for
etablering, udvidelse eller
a&ndring af anlaeg, der er opfart
pé bilag 1 og 2, indgive skriftlig
anmeldelse til
kommunalbestyrelsen.

besluttet sidelgbende hermed at gennemfgre en vurdering af
projektet, en sdkaldt miljgskonsekvensvurdering (tidl. VVM-
redeggrelse), som supplerer ovennavnte miljgvurdering af
plangrundlaget.

Det skyldes, at byudviklingsprojektet og de efterfglgende
anlaegsprojekter samlet set er sd store projekter, at de pa et
tidspunkt under realiseringen ville udlgse krav om VVM,
uanset at dette ikke er en pligt fra projektets start. Hensigten
er saledes, at der allerede ved projektets planlaegning kan
foretages en samlet vurdering af planerne og de
miljgmaessige forhold i projektet, og at det dermed kan
undgas, at et senere krav om VVM vil andre i planer og
realiseringsmuligheder for projektet.

Vurderingen af virkningerne pa miljget foretages derfor for
bade planlaegning og anlaeg. Miljgvurdering af planlaegningen
daekker saledes: Kommuneplantilleeg nr. 20, Lokalplan 2.30
med tilhgrende detaillokalplan, samt Lokalplan 2.33 for
vejstruktur i Hgje Taastrup. Dette suppleres med VVM som
deekker det konkrete byudviklingsprojekt.

Indledende er der udarbejdet en afgraensningsrapport om
hvilke emner, der bgr indga i miljgvurderingen. Der er fra den
22. august til den 5. september 2017 foretaget en hgring om
emner til VVM og miljgvurdering.

Denne hgring har givet anledning til 8 hgringssvar, og Hgje-
Taastrup Kommune har pa den baggrund vurderet, at der i
VVM og miljgvurdering laegges saerligt vaegt pa at vurdere
disse potentielt vaesentlige miljgpavirkninger:
e Biologisk mangfoldighed og fauna og flora, § 3-
omrade
o Befolkningen, rekreative forhold, veje, adgangsforhold
og stg@j
Menneskers sundhed
Vand, grundvand og overfladevand
Landskab
Kumulative virkninger, trafik og stg@j
Forbruget af primaere rastoffer og en vurdering af
mulighederne for afveergeforanstaltninger i forhold til
udnyttelse af den primaere rdstofressource.
e Anvendelse af overskudsjord genereret i forbindelse
med projektet.

Der er derfor foretaget en raekke analyser og vurderinger,
som er beskrevet i den samlede miljgrapport, der har
vaeret sendt i hgring sammen med kommuneplantillaeg og
lokalplaner.

P& grund af byudviklingsprojektets karakter og den store
afstand fra Hgje Taastrup C til det naermeste
internationale naturbeskyttelsesomrdde vurderes det, at
denne lokalplan ikke vil kunne pavirke sddanne
beskyttelsesomrader. Der er derfor ikke udarbejdet en
konsekvensvurdering pa dette omrade.

Der er i forbindelse med den endelige vedtagelse af
kommuneplantilleeg 20 og lokalplanerne 2.30 og 2.33
udarbejdet en sammenfattende redeggrelse af
miljgvurderingen. De indkomne bemaerkninger i
hgringsperioden samt supplerende undersggelser har ikke
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Forhold til omradets andre
funktioner, herunder stgj og
trafik

Tilladelser fra andre
myndigheder

givet anledning til 2endringer i miljgrapportens vurderinger
og det foresldede overvagningsprogram.

Der er desuden udarbejdet udkast til en VVM-tilladelse,
som har vaeret sendt i hgring sammen med planforslag og
samlet miljgrapport. Med baggrund i hgringssvar er der
ved den endelige behandling af planerne samtidig taget
stilling til og godkendt indholdet i den VVM-tilladelse, der
skal udstedes til projektet. Projektet ma ikke pdbegyndes
fgr Hgje-Taastrup Kommune har meddelt VVM-tilladelse
pd baggrund af den udfgrte miljgrapport/VVM.

For en naermere redeggrelse for lokalplanens stg@j- og
trafikmaessige konsekvenser henvises til ovennaevnte
miljgrapport. Da lokalplanen alene omfatter vejanlaeg og ikke
de tilstgdende arealer med bebyggelse, indeholder
lokalplanen ikke bestemmelser, der regulerer de stgjmaessige
konsekvenser af vejanlaeggene. Trafikst@gj og eventuelle
afveergeforanstaltninger i forhold til planlagte byggerier kan
héndteres i de enkelte detaillokalplaner.

Fortidsminder

Findes der under et jordarbejde grave, gravpladser,
bopladser, ruiner eller andre jordfaste fortidsminder, skal
arbejdet standses i det omfang det bergrer fortidsmindet.

Fundet skal straks anmeldes til Museet p& Kroppedal og vil i
givet fald vaere omfattet af museumslovens § 27 (LBK nr.
358 af 08/04/2014).
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Lokalplanens bestemmelser

§ 1. Lokalplanens formal

§ 2. Omradets afgraensning

§ 3. Omradeinddeling og
zonestatus

§ 4. Omradets anvendelse

8§ 5. Udstykning

8§ 6. Trafikforhold

Med hjemmel i lov om planleegning (LBK nr. 287 af
16/04/2018 med senere a&ndringer) fastsaettes fglgende
bestemmelser for det omrade der er beskrevet i § 2.

Lokalplanen har til formal at sikre det planmaessige
grundlag for:

e at der kan etableres det overordnede vejnet, som
vurderes ngdvendigt for udviklingen af Hgje
Taastrup C,

e at der udlaegges de ngdvendige arealer hertil.

Lokalplanen afgraenses som vist pa kortbilag 1, og omfatter
matr.nr. 7000ac samt dele af fglgende matrikler:

4a0, 4cx, 5aa, 5ab, 5an, 8ak, 8an, 8ax, 8ay, 8az, 8e, 67b,
679, 67i, 67k, 670, 67x, 672, 89, 91, 95d, 126, 7000m,
7000t, 7000v, 7000x, 7000g, alle Hgje Taastrup by, Hgje-
Taastrup.

Lokalplanen omfatter desuden alle parceller der efter den
20. juni 2018 udstykkes fra disse ejendomme.

Omradet ligger i byzone og fastholdes i byzone med denne
lokalplan.

Omradet, som vist pa kortbilag 1, udlaegges til veje til
betjening af Hgje Taastrup C og det gvrige Hgje Taastrup.
Dog kan eksisterende bebyggelse indenfor omradet fortsat
anvendes til bebyggelse.

Vejene kan anvendes til personbilkgrsel og kgrsel med
tungere kgretgjer, herunder bustrafik.

Omradet kan ogsa anvendes til cykelsti og fortov samt til
parkering.

Vejarealer skal saerskilt udskilles af matriklen.

Der skal udarbejdes et projekt for de i § 7 naevnte veje og
vejanlaeg forud for anlaeggelse af dem.
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§ 7. Udformning af veje

Udformning af ‘Ny Blekinge Boulevard’
Mellem Hveen Boulevard og Postgade:

Vejen skal anlaegges i en samlet bredde pa ca. 26 m (ekskl.
kantzone) med et tveaerprofil i princippet som vist pa Figur
7.1. Dog kan mod Hveen Boulevard i gstgdende retning
anlaegges separate hgjre- og venstresvingsspor, dvs. med
en samlet bredde pa i alt ca. 30 m. Der anlaegges fortov
og/eller cykelsti langs straekningen.

7.1 Fordelingsvej som Ny Blekinge Boulevard, mellem Hveen Boulevard
og Postgade

Mellem Postgade og Hgje Taastrup Boulevard:

Vejen skal anlaegges i en samlet bredde pa ca. 21 m (ekskl.
kantzone) med et tvaerprofil i princippet som vist pa Figur
7.2. Dog kan bredden gges ved tilslutningen til Hgje
Taastrup Boulevard. Der anlaegges fortov og/eller cykelsti i
begge sider langs straekningen.

Den eksisterende underfgring under Hgje Taastrup
Boulevard skal fyldes op, s& vejene mgder hinanden i et
firbenet kryds.
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7.2 Fordelingsvej som Ny Blekinge Boulevard mellem Postgade og Hgje
Taastrup Boulevard

Mellem Hgje Taastrup Boulevard og Halland Boulevard:
Vejen skal opretholdes langs den eksisterende Blekinge
Boulevards udlaeg. Der anlaegges fortov og/eller cykelsti
langs straekningen.

Den eksisterende underfgring under Hgje Taastrup
Boulevard skal fyldes op, s& vejene mgder hinanden i et
firbenet kryds.

Udformning af ny vej fra ‘Ny Blekinge Boulevard’ til
Dalbergstrgget

Vejen skal anlaegges i en samlet bredde pa ca. 21 m, (ekskl.

kantzone) med et tveerprofil i princippet som vist p& Figur
7.2. Der anlaegges fortov og/eller cykelsti i begge sider
langs straekningen.

Udformning af Hgje Taastrup Boulevard

Mellem Gadehaveg8rdsvej og Dalbergstroget:

Vejen skal opretholdes langs den eksisterende Hgje
Taastrup Boulevards udlaeg.

Mellem Dalbergstraget og Sk8ne Boulevard:

Vejen skal etableres med enkeltrettede cykelstier i begge
sider. Vejen skal anlaegges i en samlet bredde p& ca. 16 m.
Dog kan bredden gges ved Blekinge Boulevard og Skéne
Boulevard. Der anlaagges fortov og/eller cykelsti i begge
sider langs streekningen.

Udformning af Sk&ne Boulevard
Mellem Halland Boulevard og Hgje Taastrup Boulevard:
Vejen skal opretholdes i den eksisterende Skane Boulevards

udlaeg. Dog kan bredden gges ved Hgje Taastrup Boulevard.

14



8§ 8. Omfang og placering af
bebyggelse

§ 9. Beplantning

8§ 10. Terraenregulering

Der anlaegges fortov og/eller cykelsti langs straekningens
nord- og/eller sydside.

Den eksisterende underfgring under Hgje Taastrup
Boulevard skal fyldes op, s& vejene mgder hinanden i et
firbenet kryds.

Mellem Hgje Taastrup Boulevard og Carl Gustavs Gade:

Vejen skal opretholdes i den eksisterende Skane Boulevards
gstgdende spor. Vejen kan anlaegges i en samlet bredde pa
ca. 12 m. Dog kan bredden gges ved Hgje Taastrup
Boulevard og Carl Gustavs Gade. Der anlaegges fortov
og/eller cykelsti i begge sider langs strakningen.

Den eksisterende underfgring under Hgje Taastrup
Boulevard skal fyldes op, s& vejene mgder hinanden i et
firbenet kryds.

Mellem Carl Gustavs Gade og Hveen Boulevard:

Vejen skal anlaegges i det eksisterende gstgaende spor i en
samlet bredde pa ca. 7 m. Den samlede bredde kan @ges
ved Carl Gustavs Gade, krydset ved indkgrsel til City 2 og
ved Hveen Boulevard. Det sydgstgdende spor
(hgjresvingsshunten) mod Hveen Boulevard skal fastholdes.
Der anlaegges fortov og/eller cykelsti i begge sider langs
straekningen.

Udformning af ‘Ny Ggngevej’

Vejen skal anlaegges indenfor det eksisterende vej- og
parkeringsudlaeg. Der kan skabes vejadgang mellem Hgje
Taastrup Boulevard og den eksisterende Ggngesti/Spotorno
Allé. Der anlaegges fortov og/eller cykelsti langs
straekningen.

Den eksisterende underfgring af stien under Carl Gustavs
Gade skal fyldes op, sa stien og Carl Gustavs Gade krydser
hinanden i niveau.

Udformning af ny ind- og udkgrsel til/fra City 2 ved Hveen
Boulevard

Ind- og udkgrslen skal anlaegges i en samlet bredde pa ca.
16 m og tilsluttes den eksisterende ringvej rundt om City 2.
Dog kan den samlede bredde gges ved tilslutningen til
Hveen Boulevard.

Der ma ikke etableres bebyggelse indenfor omradet, bortset
fra mindre bygninger og konstruktioner langs og pa
omradets veje, f.eks. busskure, transformerstationer,
lseskaerme, stgjskaerme mv.

Beplantning pa og ved vejene indenfor lokalplanens omrade
skal etableres med wudgangspunkt i Hgje Taastrup
Kommunes traestrategi samt Arealdisponeringsplan for Hgje
Taastrup C eller efterfglgende opdateringer heraf.

Der kan i forbindelse med anlaggelsen af de nye veje, jf. §
7, ske ngdvendig terraenregulering.
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8§ 11. Servitutter

8§ 12. Ophaevelse af
byplanvedtaagt eller lokalplan

§ 13. Lokalplanens
retsvirkninger

Vedtagelsespategning

Tilstandsservitutter, som er uforenelige med lokalplanen,
bortfalder ved lokalplanens endelige vedtagelse og
offentligggrelse.

Ved vedtagelse af naervaerende lokalplan aflyses
lokalplanerne 2.13, 2.13.1, 2.13.1.12, 2.13.1.21, 2.15.5,
2.17,2.17.1, 2.17.3, 2.17.9 og 2.17.10 for de omr&der,
som er omfattet af den nye lokalplan.

I lokalplanerne:

2.10.4 aflyses §§ 7, 12.1 0og 12.8,

2.13.1.2 aflyses §§ 4.1 0g 4.2,

2.15 aflyses § 4,

2.15.1 aflyses § 5,

2.15.2 aflyses § 5

og Byplanvedtaegt 2-10 aflyses §§ 4.1.1 og 4.1.2

ved vedtagelse af naerveerende lokalplan for de omr8der,
som er omfattet af den nye lokalplan.

1. N3r lokalplanen er endeligt vedtaget og offentliggjort, ma
de ejendomme der er omfattet af planen, ifglge planlovens
§ 18, kun udstykkes, bebygges eller anvendes i
overensstemmelse med planens bestemmelser.

Den eksisterende lovlige anvendelse af en ejendom kan
fortsaette som hidtil. Lokalplanen medfgrer heller ikke i sig
selv pligt til at udfgre de anleeg med videre der er indeholdt
i planen.

2. Byradet kan meddele dispensation fra lokalplanens
bestemmelser hvis dispensationen ikke er i strid med
principperne i planen. Videregdende afvigelser fra
lokalplanen kan kun gennemfgres ved en ny lokalplan.

Dispensation kan kun ske efter en skriftlig orientering af
naboer m.fl., med mindre Byradet skgnner at
dispensationen er af uvaesentlig betydning for de
pdgaeldende (planlovens § 19 og 20).

3. I henhold til planlovens § 47 er der mulighed for at
ekspropriere ejendomme eller rettigheder over ejendomme
nar ekspropriation vil vaere af vaesentlig betydning for
realisering af lokalplanen.

4. I henhold til planlovens § 18 fortraenger lokalplanen
privatretlige byggeservitutter og andre tilstandsservitutter
der er uforenelige med planen.

I henhold til § 27 i Lov om planlaegning vedtages
foranstaende lokalplan endeligt.

Vedtaget af Hgje-Taastrup Byrdd den 15. maj 2018.

Michael Ziegler

borgmester /
Jgrgen Lerhard
teknisk direktgr
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IKKE TEKNISK RESUME

I denne rapport bliver miljgpavirkningerne ved
at gennemfgre byudviklingsprojektet Hgje Taa-
strup C vurderet.

Visionen for Hgje Taastrup C er at skabe en
sammenhaengende, mangfoldig, aktiv og tryg
bydel. Samtidig er det Byradets vision, at by-
udviklingsprojektet skal understgtte og bidrage
til at udvikle Hgje Taastrup Bys funktion som
regionalt knudepunkt for handel, erhverv og
trafik. Med projektet indpasses saledes yderli-
gere boliger og erhverv i det stationsnaere ker-
neomrade for at understgtte brugen af den kol-
lektive trafik til pendling.

Byudviklingsprojektets bygherre er Hgje Taa-
strup Kommunes Byradscenter.

Plangrundlag

Hgje-Taastrup Kommune har udarbejdet for-
slag til Kommuneplantillaeg nr. 20 til Kommu-
neplan 2014, Lokalplan 2.30 Hgje Taastrup C,
og Lokalplan 2.33 Vejstruktur i Hgje Taastrup
for at muligggre projektet.

Vision for Hgje Taastrup C - Fra Boulevard til by.
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Offentlige hgringer

Hgje-Taastrup Kommune indkaldte i februar og
marts 2017 idéer og forslag til kommuneplan-
tillaegget. I juni 2017 ansggte Byradscentret
om igangseetning af miljgvurdering af byudvik-
lingsprojektet og i august og september 2017
gennemfgrte Teknik- og Miljgcentret en hgring
af en sakaldt afgraensningsrapport. I afgraens-
ningsrapporten tilkendegav Hgje Taastrup
Kommunes Teknik- og Miljgcenter over for
bygherre hvilke miljgforhold, miljgvurderingen
skulle fokusere pa. Indkomne bemaerkninger
fra de to hgringer er indgdet i udarbejdelsen af
denne rapport.

En samlet miljgvurderingsrapport

Rapporten er udarbejdet i henhold til bekendt-
ggrelse nr. 448 af 10/5 2017 af lov om miljg-
vurdering af planer og programmer og af kon-
krete projekter (VVM). Rapporten indeholder
bade en miljgvurdering af de tre planer (kaldet
en miljgrapport) og en miljgvurdering af selve
projektet Hgje Taastrup C (kaldet en miljgkon-
sekvensrapport, tidligere kaldet en VVM-rede-
ggrelse).
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Endelig vedtagelse

Denne rapport er i offentlig hgring samtidig
med forslag Kommuneplantilleeg nr. 20 til
Kommuneplan 2014, Lokalplan 2.30 Hgje Taa-
strup C, og Lokalplan 2.33 Vejstruktur i Hgje
Taastrup. Desuden er et forslag til VVM-tilla-
delse i hgring. Efter hgringen samler Hgje-Taa-
strup Kommunes Teknik- og Miljgcenter op pa
hgringssvarene, og farst nar planer og VVM-til-
ladelse er vedtaget politisk, kan bygherre
igangsaette anlaegsarbejderne.

Miljovurderingens konklusioner
Miljgvurderingens resultat resumeres kort her
og uddybes i de fglgende afsnit. Omfanget og
den samlede betydning af miljgpavirkningerne
er inddelt i forskellige grader, afhaengigt af om
de vurderes at veere mindre, moderate eller
vaesentlige. Derudover beskrives, om pavirk-
ningerne er positive.

Miljgvurderingen konkluderer, at det fuldt ud-
byggede Hgje Taastrup C med sit gennemga-
ende parkstrgg vil medfgre en positiv pavirk-
ning af de rekreative forhold og stiforbindelser.
Desuden viser analyser af de fremtidige vind
forhold, at der i parkstrgget og i tilknytning til

bygningerne kan skabes opholdsrum med lze.
Forbedrede adgangsveje kan give mulighed for
en positiv pavirkning af erhverv i omradet, og
projektet vurderes at have en positiv pavirk-
ning pa udledningen af regnvand fra omradet
til Store Vejlea.

Rambgll vurderer, at projektet vil betyde en
vaesentlig lokal pavirkning af landskabet/by-
rummet taet pd byudviklingsprojektet, gst for
Hveen Boulevard. Endelig vurderes projektet i
driftsfasen at udggre op til en moderat pavirk-
ning af trafikafviklingen, trafikstgj ved fa faca-
der, landskab pa lang afstand, kirken som kul-
turhistorisk pejlemaerke og pa CO,-udledning
fra trafik.

Rapporten konkluderer endvidere, at anleegsfa-
sen giver en moderat pavirkning pa trafikafvik-
ling samt gennemfgrelse af midlertidige, meget
stgjende aktiviteter (f.eks. spunsning).

@vrige miljgforhold, der er undersggt i rappor-
ten, herunder almindeligt stgjende aktiviteter i
anlaegsfasen, er vurderet at udggre en mindre
eller ingen miljgpavirkning.

j Tilleeg nr. 20 til Kommuneplan 2014

Lokalplan 2.30 Hoje Taastrup C

Lokalplan 2.33 Vejstruktur i Hgje Taastrup

Afgraensning af byudviklingsprojektet og planforslag.

IKKE TEKNISK RESUME



H@JE TAASTRUP C - MILJ@VURDERING

Kapitel 19 Sammenfattende miljgvurdering vi-
ser en skematisk oversigt over rapportens kon-
klusioner pa planernes og projektets miljgpa-
virkning.

DEN PLANLAGTE BYUDVIKLING

Planerne og selve projektet omhandler i store

treek:

e Et centralt parkstrgg med gennemgaende
sti imellem Hgje Taastrup stationsomrade
og storcenteret City2.

e En justering, omlaegning og en reekke ny-
anlaeg af veje i og omkring omradet

e Etablering af en reekke byggerier til boliger,
erhverv, offentlige funktioner, samt en
mindre andel detailhandel og servicefunkti-
oner.

Tabellen nedenfor viser hvor mange m? bolig,
erhverv, detailhandel og service samt offentlige
arealer, byudviklingsprojektet giver mulighed
for at bygge.

Omfang af byggeri i byudviklingsprojektet Hgje Taastrup
C.
FUNKTIONER ‘

AREAL
Bolig 117.000 m?2
Erhverv 107.000 m?
Detail og servicefunktioner 11.000 m?
Offentligt 19.000 m?
Total 254.000 m?

Planerne for de overordnede veje indebeerer
bl.a. et justeret forlgb af Blekinge Boulevard
som en fordelingsvej ind til det nye omrade.
"Ny Blekinge Boulevard” Igber fra Hveen Boule-
vard ved Hgje Taastrup Vej, hvor der dannes et
firebenet kryds, og til Halland Boulevard. Un-
derfgringen under Hgje Taastrup Boulevard op-
fyldes, sa de to veje mgdes i et signalreguleret
kryds.

Vejbaner pd Skane Boulevard mod @st, der i
dag er adskilt, ssmmenlaagges mod syd til en
dobbeltrette vej. Den eksisterende underfgring
under Hgje Taastrup Boulevard haeves, sa de
to veje mgdes i et kryds. Samtidig bliver Hgje
Taastrup Boulevard dbnet for almindelig biltra-
fik fra Gadehavegardsvej til Skane Boulevard
(Straekningen i Torstorp vil stadig kun veere
dben for busser). Endelig giver planerne mulig-
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hed for en ny indkgrsel til City2 fra Hveen Bou-
levard, ca. 175 m syd for krydset ved Hgje
Taastrup Vej.

Anlagsbeskrivelse

Udbygningsetaper

Arbejdet forventes at ske fra 2018 og vare ca.
10 3r. Omlaegning af de overordnede veje for-
ventes at vare i ca. to ar.

Omlaegning af ledninger og overordnede veje
bliver udfgrt i starten af perioden, s ram-
merne for byudvikling og afvikling af bydelens
trafik tidligt bliver klar.

Hgje-Taastrup Kommune forventer inden for fa
3r at bygge et nyt rddhus i omradet ligesom
det forventes, at fire af storparcellerne i omra-
det tidligt vil blive bebygget med raekkehuse og
punkthuse.

@vrig byggemodning og lokal infrastruktur bli-
ver udfgrt efterhanden, som de private bygher-
rer gnsker at udbytte de enkelte storparceller.
Det centrale parkstrgg anlaegges sidelgbende
med byggemodningen.

Arbejdsarealer

I anlaegsfasen vil arealer nzer vejarbejder og
byggerier blive inddraget til arbejdsarealer.
Derudover er der behov for byggepladser til
midlertidigt at stille skure, entreprengrmaski-
ner, oplag af materialer mv.

Arealerne vil blive indhegnet og oplyste i den
mgrke tid af dret, nar der sker arbejde pa are-
alerne. N&r anlaegsarbejderne er gennemfort,
vil arbejdsarealer, som ikke indgar i byudvik-
lingsomradet, blive retableret.

Stgjende anlaegsarbejder

Etablering af byudviklingsprojektet og af de
overordnede veje kan ikke gennemfgres uden
at stgje. Nogle aktiviteter vil veere mere stg-
jende end almindeligt anlaegsarbejde. Det geel-
der f.eks. nedtagning af spunse i og bro over
Blekinge og Skdne Boulevard samt szetning af
spuns ved byggegruber i nogle af storparcel-
lerne.
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MILIJGVURDERING

Trafik

Anleegsfasen

I anlaegsperioden kan forventes en gget lastbil-
kgrsel i omradet. Pavirkningen som falge af
den ggede kgrsel vurderes at udggre en mode-
rat pavirkning, sammenholdt med den eksiste-
rende trafik i omradet.

Gennem anlaegsperioden vil der vaere fokus pa
at minimere generne i forbindelse med trafik-
omlaegninger mest muligt og opretholde en god
tilgaengelighed til de primaere mal i omradet
stationen, City2, Hgje Taastrup By og Torstorp.

Driftsfasen

Udbygning og udvikling af Hgje Taastrup C
medfgrer permanent gget trafik i omradet om-
kring Hgje Taastrup Station og City2. Det kan
forventes, at antallet af bilture til/fra omradet
stiger med 5.500 - 10.000 bilture per dag. Det
fremtidige vejnet i omradet planlaagges indret-
tet til at handtere den ggede trafik, sdledes at
der ikke vil opstd vaesentlige afviklingsproble-
mer. Trafikken ledes til de stgrre veje, sa de
lokale veje friholdes mest muligt for ny trafik.
Trafikforggelsen i omradet vurderes at udggre
en moderat pavirkning.

Den ggede biltrafik i omradet i driftsfasen vur-
deres som udgangspunkt at medfgre et gget
uheldstal i omradet. Omvendt kan hastigheds-
reduktionerne pa Blekinge Boulevard, Skane

Boulevard og Hveen Boulevard medfgre et fald
i antal uheld, der modsvarer det ggede uhelds-
tal som fglge af veeksten i trafikken. Derfor

vurderes byudviklingsprojektet at have en min-
dre pavirkning pa trafiksikkerheden samlet set.

Stgj

Anleegsfasen

Almindeligt stgjende aktiviteter i anlaegsfasen
vurderes at kunne udggre en lille pavirkning af
omkringboende, mens meget stgjende aktivite-
ter, seerligt nedbringning af spuns, vurderes at
kunne udggre en midlertidig moderat pavirk-
ning. Da der er tale om et stgrre omrade med
anlaegsaktiviteter, der flytter sig inden for om-
radet, vil stgjen ikke pavirke de samme naboer
i hele anlaegsperioden.

Driftsfasen

Trafikstgjen i driftsfasen vil kun i mindre omra-
der blive forgget til over de vejledende graen-
sevaerdier. Det drejer sig om vejene Hgje Taa-
strup Boulevard nord for Blekinge Boulevard
samt ny vej mellem Blekinge Boulevard og Dal-
bergstrgget. Bygherre skal nedbringe trafikstg-
jen disse steder, sa stgjen under fremtidige
forhold forbliver som i dag.

Rambgll vurderer, at omradet Torstorp syd for
Skane Boulevard ikke vil opleve en betydende
forggelse af trafikstgjen under fremtidige for-
hold. Stgjbelastningen vil her ligge under Miljg-
styrelsens vejledende graenseveaerdi ligesom
den ggr i dag.

o

Visualisering af fremtidige forhold set fra det abne landskab sydvest for byen pa
Sydvej. De hgje bygninger i den vestlige del af byudviklingsomr8det ses i midten af
billedet. Byens horisont bliver zendret markant og pavirkningen er moderat.

IKKE TEKNISK RESUME
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Den yderligere trafik giver en forhgjelse i tra-
fikstagjen for boligerne teettest pa Skane Boule-
vard pd 1 - 3 dB, hvilket er svagt hgrbart. Alle
boliger syd herfor udszettes for en forhgjelse af
stgjen under 1 dB, hvilket ikke er hgrbart. Pa-
virkningen vurderes derfor at veere lille.

Landskab

Anleegsfasen

I anlaegsfasen vil der vaere direkte pavirkninger
af landskab og byrum i forbindelse med ter-
reen- og jordarbejde, fjernelse af bevoksning
og dele af de eksisterende vejanlaeg.

Der vil vaere midlertidige arbejdspladser og af-
skaermning, maskiner og oplag af materiale.
Pavirkningerne er afgraenset til lokalomradet.

Anlaeg af nye veje og bygninger kan pavirke de
geologiske lag, men da der i hele projektomra-
det allerede er foretaget store indgreb i forbin-
delse med anlaeg af de nuvaerende veje og
bygninger, vurderes pavirkningerne at vaere af
mindre betydning.

Anlaegsarbejderne i det samlede byudviklings-
projekt forventes at sta pd i ca. 10 ar fra 2018.
Anlzegsarbejderne vurderes pa trods af den
lange periode at udggre en mindre visuel pa-
virkning, fordi anlaegsarbejderne ikke optager
hele projektomrddet pd én gang, men i kortere
perioder vil optage mindre omrader.

= ol
L

Driftsfasen

Generelt medfgrer byudviklingsprojektet, at en
del af den centrale del af Hgje Taastrup aendrer
karakter, fra i hgj grad at veere domineret af
lige veje, til fremover at have en mere organisk
form og indeholde et parkstrgg og bebyggelse i
forskellige hgjder og udformninger.

Nogle af de planlagte bygninger vil veere vee-
sentligt hgjere end de eksisterende bygninger i
omradet, og en enkelt bygning ud mod Hveens
Boulevard kan vaere op til 58 meter hgj. Inden
for naeromradet vil projektet medfgre moderate
til vaesentlige visuelle pavirkninger, alt af-
haengig af hvorfra man oplever projektet.

Generelt vurderes den nye bydels synlighed at
vaere meget begraenset pga. terraenforskelle og
bevoksninger langs de stgrre veje. Den visuelle
pavirkning af det 8bne land vil fra nogle punk-
ter veere moderat i de tilfaelde, hvor byudvik-
lingsprojektet opleves fra landbrugsarealer,
som eksemplet fra Sydvej vist nedenfor.

Fra andre punkter i landskabet uden for byen
vil der vaere ingen eller en mindre pavirkning,
afhaengig af synligheden af projektet og land-
skabets sdrbarhed og veerdi.

Visualisering af fremtidige forhold oplevet teet pa de hgjeste bygninger langs
Hveen Boulevard. Her set fra raeekkehuskvarteret Egevangshusene. Set fra dette
omrade vil projektet fremstd markant og udggre en vaesentlig visuel pavirkning.

IKKE TEKNISK RESUME
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De nye bygningers skyggepavirkninger uden
for byudviklingsomrddet vurderes generelt at
veere af mindre til moderat betydning, men for
boligerne pd gstsiden af Hveen Boulevard vil
der ved jaevndggn kl.17.00 veere skygger, der
kan opleves som en vaesentlig pavirkning.

Befolkning, sundhed og erhverv
Anleegsfasen

I anlaegsfasen vil der vaere generelle pavirknin-
ger af befolkning i form af arealinddragelser til
arbejdsarealer, arbejdspladser og midlertidige
oplag mv. Dette kan veere til gene i dagligda-
gen og medfgre mindre omvejskgrsler, barrie-
reeffekter og visuelle gener.

Der kan i forbindelse med anlzegsarbejdet
komme gener fra st@gj og vibrationer. Disse ge-
ner vurderes ikke at give anledning til hel-
bredsmaessige effekter, da pavirkningen er
kortvarig og lokal. Der kan ogsa opsta gener
fra stav lokalt, som kan virke generende for de
bergrte beboere. Anlaegsfasen vurderes ikke at
pavirke befolkningens sundhed.

Driftsfasen

Adgangen til grgnne omrader generelt er bade
knyttet til reducering af befolkningens stressni-
veau, og befolkningens mulighed for at opna
motion.

Lgfw \W

i

Tho-

Illustration af principperne for det centrale parkstrgg.
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Byudviklingsomradet etableres med fokus pa
gode uderum, bedre stiforbindelser p& tvaers af
bydelen og plads til rekreative aktiviteter.
Dette kan medvirke til at folk har lettere ad-
gang til motion og derved kan projektet have
en afledt positiv effekt pa sundheden.

Der er udarbejdet en analyse af de fremtidige
vindforhold i byudviklingsomradet, der viser, at
der vil vaere gode muligheder for ophold i lze i
de nye byrum. Specielt i midten af omradet
skabes der udpraeget Iz, hvilket gger veerdien
af opholdsarealerne.

Realisering af byudviklingsprojektet kan betyde
flere indbyggere og erhverv med mange an-
satte i omradet. I omradet indpasses en min-
dre andel detailhandel. Vejene omlaegges bl.a.
ved at etablere en direkte forbindelse fra
Hveen Boulevard til City2 nord og der skabes
bedre adgangsforhold til bymidten pa Hgje
Taastrup Boulevard, fordi den abnes for almin-
delig trafik. Samlet set vurderes projektet at
give mulighed for en positiv pavirkning af er-
hverv i omradet.
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I driftsfasen vil stgjpavirkningen fra trafikken
overordnet set vaere den samme (eller mindre)
som i dag, og der forventes derfor ikke over-
ordnet ggede negative pavirkninger pa sundhe-
den. Stgjpavirkningen vil dog i mindre omrader
blive forgget, med en meget lokal, negativ pa-
virkning til falge.

Den ggede trafik i omradet vurderes at give
anledning til forgget koncentration af luftforu-
rening, som dog ikke vurderes at pavirke be-
folkningens sundhed, da graensevaerdierne
fortsat er overholdt.

Natur og overfladevand

Overfladevand fra projektomradet ledes frem-
over ligesom i dag til to regnvandsbassiner og
derfra videre til Store Vejled. Regnvandsbassi-
nerne er beskyttede efter Naturbeskyttelseslo-
vens § 3.

Der er ikke hydraulisk kontakt mellem byudvik-
lingsomradet og Natura 2000-omrade nr. 140
Vasby Mose og Sengelgse Mose, der er lokali-
seret ca. 4 km nord for Hgje Taastrup C. P&
den baggrund og pa grund af afstanden til Na-
tura 2000-omradet vurderes det, at hverken
projektets anlaegsfase eller driftsfase vil med-
fore en pavirkning af omradet.

Anleegsfasen

I anlaegsfasen sker der ingen pavirkning af
regnvandsbassin, der er beliggende umiddel-
bart syd for jernbanen.

Det andet regnvandsbassin ligger mellem City2
og Skane Boulevard. I forbindelse med omlaeg-
ning af Skdne Boulevard vil der blive spunset
ca. 5 - 6 m fra regnvandsbassinets nuvaerende
skrdningstop og det skal sikres, at der ikke
sker spild af store maangder materialer til
vandhullet. Naturveaerdierne i regnvandsbassi-
net vurderes dermed ikke at blive pavirket.

Der er ikke registreret forekomst af bilag IV-ar-
ter, der er internationalt beskyttede arter, in-
den for byudviklingsomradet. Det vurderes
yderligere, at omradet ikke rummer egnede le-
vesteder for bilag IV-arter. P& den baggrund
vurderes det, at anleegsfasen kan gennemfgres
uden at medfgre skade pd yngle- og rasteste-
der for bilag IV-arter.

IKKE TEKNISK RESUME
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Eksisterende regnvandsbassin syd for City2 og vest for
Hveen Boulevard.

I forbindelse med anlaegsarbejdet skal det sik-
res, at der ikke sker spild af kemikalier eller
lignende fra omradet, som efterfglgende vil
blive ledt til St. Vejled. Derfor vurderes det, at
der ikke vil ske pavirkning af St. Vejled i for-
bindelse med anlzegsfasen.

Driftsfasen

Regnvand vil fortsat blive ledt uforsinket til
regnvandsbassinet i den nordlige del af omra-
det. Dermed sker der ingen pavirkning af bas-
sinet og den mangde vand, det modtager.

Derimod sker der en andring i tilstramningen
af vand til det sydligt placerede regnvandsbas-
sin. Mangden af vand, der ledes til sgen fra
omradet vil blive reduceret, fordi omradet bli-
ver mindre befaestet end i dag og fordi en del
af regnvandet vil fordampe, ndr det tilbagehol-
des i bassiner.

Tilfgrslen af lidt mindre vand vurderes ikke at
f& betydning for hverken vandstanden eller na-
turindholdet i regnvandsbassinet.

Gennemfgrelse af projektet svarer til en reduk-
tion i stofbelastningen p& ca. 18 % i forhold til
de eksisterende forhold. P& baggrund af den
reducerede stofbelastning vurderes det samlet,
at projektet i driftsfasen vil medfgre en mindre,
positiv pavirkning af miljgtilstanden i Store Vej-
led.
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Grundvand

Anleegsfasen

Anlaegsarbejderne rummer ikke saerligt grund-
vandstruende aktiviteter, men entreprengrerne
skal tage de almindelige og ngdvendige for-
holdsregler for at undga forurening af jord og
grundvand. Det drejer sig om oplag og handte-
ring af olie og kemikalier, s3 de ikke kan pakg-
res og sa et evt. spild opsamles gjeblikkeligt.

Det forventes pd baggrund af viden om eksi-
sterende forhold, at grundvandet kan st s3
hgijt, at der i forbindelse med anlaegsarbejder
skal handteres mindre maengder grundvand.
Samlet set vurderes anlaegsarbejderne ikke at
pavirke grundvandet i omradet.

Driftsfasen

Projektet vurderes ikke at rumme grundvands-
truende aktiviteter, idet Hgje-Taastrup Kom-
mune ikke planlaeegger at anvende pesticider
inden for byudviklingsomradet og langs vejene.
Der kan dog veere private eller virksomheder,
som pa privat grund anvender pesticider.

Vinterbekaempelse af veje og befzestede area-
ler med vejsalt vurderes ikke at give en a&n-
dring i forhold til arealanvendelsen i dag. Det
vurderes ikke at vaere muligt at nedsive vej-
vand i omradet. Det skyldes, at jorden i omra-
det bestar af ler, og at det terreennaere grund-
vandsspejl i leret varierer meget, og nogle
gange star taet pa terraen. Der er derfor ikke
gode forhold for nedsivning.

Det primaere grundvandsmagasin (i kalken) er
rimelig velbeskyttet i forhold til spredning af
miljgfremmede stoffer fra terraen til magasinet
(olie, vejsalt mv.).

Kulturarv

Anlaegsfasen

Kroppedal Museum har gennemfgrt en arki-
valsk kontrol og vurderet, at anleegsarbejde i
omraderne ikke indebzerer risiko for at stade
pa vaesentlige jordfaste fortidsminder, og at
der ikke forventes flere arkaeologiske interesser
i de pdgeeldende omrader.
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Driftsfasen

I driftsfasen vil der ikke veaere jordarbejder og
derfor ingen risiko for pavirkning af eventuelle
arkaeologiske vaerdier under terraen.

Byudviklingsprojektet betyder, at nogle af de
karakteristiske traek fra den dominerende infra-
struktur bliver fjernet. Der ggres dermed op
med planleegningen fra 1960’erne, og de brede
boulevarder erstattes af en mere sammenhaen-
gende bydel.

Byudviklingsomradet ligger uden for udpegnin-
gen af kirkeomgivelser omkring Hgje Taastrup
Kirke, men projektet vil medfgre en visuel pa-
virkning af kirken.

Jord

Anleegsfasen

Der er store usikkerheder p& beregningen af
maengden af jord, der skal handteres i byud-
viklingsomradet. Med den viden, der er om
projektet nu, forventes der at skulle opgraves i
stgrrelsesordenen 800.000 ton jord, grus mv.,
hvoraf kun en mindre del umiddelbart kan gen-
anvendes direkte i projektet.

For at begraense ungdig jordflytning skal byg-
herre udarbejde en strategi, hvorledes jord-
handtering kan ske lokalt inden for byudvik-
lingsomradet for at begraense ungdig jordflyt-
ning.

Jord vil i anlaegsfasen blive handteret og dispo-
neret i henhold til geeldende lovgivning og
heraf affgdte tilladelser, og der vurderes derfor
ikke at veere en miljgpavirkning som fglge af
jordhdndteringen.

Driftsfasen
Driften af Hgje Taastrup C forventes ikke at
give anledning til jordforurening.
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Rastoffer og affald

Anleegsfasen

Anlaeg af Hgje Taastrup C medfgrer et vist for-
brug af rastoffer, som er begraenset ud fra et
samlet nationalt synspunkt. Derfor vurderes
ressourceforbruget at udggre en mindre pa-
virkning.

I anleegsfasen vil der generes affald af bl.a. be-
ton, jern og asfalt fra nedlaegning af broer over
Blekinge og Skane Boulevard mv, som vil blive
handteret i henhold til kommunes affaldsregu-
lativ. P& den baggrund vurderes affaldshandte-
ringen at udggre en mindre pavirkning af mil-
joet.

Driftsfasen

Forbrug af rastoffer i driftsfasen vil svare til
drift af andre bydele og vejstraekninger. De ca.
1.200 boliger forventes at skulle bruge i stgr-
relsesordenen 300.000 | vand/dggn plus vand
til erhverv. Vandet kan skaffes indenfor de ek-
sisterende vandforsyningstilladelser.

Affald fra boliger og erhverv i driftsfasen vur-
deres generelt at vaere uproblematisk og vil
blive bortskaffet efter retningslinjer i henhold
til Taastrup kommunes affaldsregulativ. Af-
faldsproduktion og h&ndtering vurderes derfor
at udggre en mindre pavirkning pa miljget.

Luft og klima

Anleegsfasen

Da omradet er relativt abent vil emissioner fra
entreprengrmaskiner og den tunge trafik kunne
spredes effektivt og dermed bliver pvirknin-
gen af luftkvaliteten begraenset til omrader teet
pa anlaegsarbejdet.

I forbindelse med f.eks. fjernelse af eksiste-
rende vejanlaeg, bygninger og anleeg samt ved
handtering af jord og grus kan der hvirvles
stgv op. Stgvgenerne vil vaere forbigdende,
dvs. de kan opsta i kortere perioder i Igbet af
arbejdet.

Projektets CO;-udledning i anlaegsfasen er rela-
tivt beskeden med gennemsnitligt ca. 180 ton
pr. &r, som svarer til ca. 26 danskeres &rlige
COy-udledning. Merudledningen i projektets
anlaegsfase vurderes derfor at udggre en ube-
tydelig pavirkning.
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Driftsfasen

Luftforureningen fra den lokale trafik vil blive
forgget i driftsfasen. Det vurderes dog, at kon-
centrationen af forurenende stoffer ogsa efter
projektets gennemfgrelse vil vaere lavere end
de geeldende graenseveerdier og i samme star-
relsesorden som i dag.

I driftsfasen forventes antallet af bilture til/fra
omradet at stige med 5.500 - 10.000 bilture
pr. dag. Det betyder, at CO,-emissionen gges
med 7.200 - 13.500 tons &rligt. Til sammenlig-
ning blev Hgje Taastrup kommunes CO,-udled-
ning (som helhed) for aret 2015 opgjort til ca.
282.000 ton. Projektet vil altsd gge kommu-
nens udledning med op til ca. 5 %, og det vur-
deres at udggre en moderat pavirkning.

Afvaergende foranstaltninger

For at begraense miljgpavirkninger ved realise-
ring af planerne og projektet er der indarbejdet
bestemmelser i planerne, der ligger til grund
for Hgje Taastrup C. Endvidere er der i miljg-
vurderingen nzevnt afvaergeforanstaltninger,
som er ngdvendige for at begraense projektets
pavirkninger. Nedenfor naevnes de vaesentlig-
ste foranstaltninger til at afvaerge miljgpavirk-
ningerne. De afvaergeforanstaltninger, som
ikke allerede indgdr i lokalplan 2.30 Hgje Taa-
strup C og 2.33 Vejstruktur i Hgje Taastrup, vil
Hgje-Taastrup Kommune formulere som vilkar i
den VVM-tilladelse, som skal udstedes som af-
slutning p& miljgvurderingen af det konkrete
projekt.

Driftsfasen

For at begraense trafikstgj skal bygherre i den
videre projektering af Hgje Taastrup C udar-
bejde en stgjhandlingsplan som skal beskrive,
hvordan stgjen ved en reekke eksisterende
bygninger vil blive nedbragt til de eksisterende
stgjniveauer i projektets driftsfase.

Lokalplan 2.30 indeholder bestemmelser for
bebyggelsens og de ubebyggede arealers ydre
fremtraeden og indpasning i det omgivende
landskab, herunder bl.a. farvevalg p& facader,
belaegning og beplantning. Lokalplanen fast-
saetter krav om at der ikke m& anvendes re-
flekterende materialer pa facader. Endelig re-
ducerer lokalplanens bestemmelser om belys-
ning omfanget af spredning af lys.
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Anleegsfasen

Anlaegsarbejderne skal gennemfgres med fokus
pa at sikre fremkommelighed for brugere af
omradet.

Bygge- og anlaegsarbejder skal foregad pa hver-
dage fra mandag til fredag mellem kl. 07:00 og
19:00 og Igrdage mellem kl. 08:00 og 17:00.

I forbindelse med anlaegsfase skal det sikres,
at der ikke sker erosion og udvaskning af fin-
kornet materiale og spild af materialer og ke-
mikalier til vandhullet syd for City2.

Bygherre skal i forbindelse med detailprojekte-
ring af Hgje Taastrup C udarbejde en strategi
for, hvorledes jordhandtering kan ske lokalt in-
den for byudviklingsomradet for at begraense
ungdig jordflytning.

Overvagning

God trafikafvikling i omradet i sdvel anlaegs-
som driftsfasen afhaenger af, at saerligt signal-
anlaeggene overvages og tilpasses eventuelle
variationer i trafikken. Trafikafvikling og trafik-
sikkerhed overvages Igbende af Hgje-Taastrup
Kommune. Det hgrer under den daglige drift af
infrastrukturen i kommunen, at overvfige even-
tuelle uhensigtsmaessigheder i brugen af vej-
og stianleeg samt af hastighedsniveauer og Ig-
bende tilpasninger heraf.

Der vil ikke vaere selvstaendig overvagning af
landskab, men det skal gennem byggesagsbe-
handlingen sikres, at byggeriet opfgres inden-
for de dimensioner, materialer og farver, som
er fastlagt i lokalplan 2.30, samt at belysning
etableres efter fastsatte bestemmelser i lokal-
planen. Der er ikke behov for overvagning af
andre miljgforhold.
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Kumulative forhold

I miljgvurderingen af de trafikale forhold er
trafik fra syv andre byudviklingsprojekter i
Hgje-Taastrup Kommune inddraget, saledes at
situationen omkring 2028 viser den samlede
trafikpavirkning.

I forhold til landskab er Hgje Taastrup generelt
en by i udvikling og der er en raekke vedtagne
lokalplaner og en lokalplan i forslag inden for
naeromradet, og der er mulighed for at flere
lokalplanforslag udvikles Igbende. Det vidner
om, at man, uafhaengigt af Hgje Taastrup C,
kan forvente en betydelig landskabelig aendring
af byen og dermed ogsa af indkigget til byen.

Det mest markante planlagte byggeri er belig-
gende vest for Halland Boulevard, nord for
Skane Boulevard. Der er i lokalplan nr. 2.19.4
planlagt for en bebyggelse, der ma opfares i op
til 27 etager med en maksimal hgjde pa ca.
106 meter.

Det planlagte byggeri vest for Halland Boule-
vard er betydeligt hgjere end de planlagte byg-
ninger inden for Hgje Taastrup C, og vil udggre
et markant bygningselement. Hvis planen reali-
seres, vil den samlede andring af byprofilen
veere stgrre, end hvis Hgje Taastrup C alene
bliver anlagt. De beskrevne visuelle pavirknin-
ger set fra det dbne land langs Sydvej, og de
visuelle pavirkninger pd Hgje Taastrup Kirke vil
derfor samlet set blive stgrre.
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INDLEDNING

Denne rapport handler om de miljgmaessige konsekvenser af at gennemfgre byudviklingsprojek-
tet Hgje Taastrup C. Byudviklingen, som skal forbinde Hgje Taastrup stationsomrade med City2,
vil rumme en raekke byggerier til boliger, erhverv, offentlige funktioner, samt en mindre andel
detailhandel og servicefunktioner. Byudviklingsprojektet, der kaldes Hgje Taastrup C, rummer
desuden veje, stier og et parkstragg.

Rapporten er en samlet miljgrapport: og miljgkonsekvensrapportz. Rapporten behandler de poten-
tielle vaesentlige miljgpavirkninger ved realisering af Kommuneplantillaeg nr. 20 til Kommuneplan
2014, Lokalplan 2.30 Hgje Taastrup C, Lokalplan 2.33 Vejstruktur i Hgje Taastrup og selve byud-
viklingsprojektet. Miljgrapporten er udarbejdet i henhold til bekendtggrelse af lov om miljgvurde-
ring af planer og programmer og af konkrete projekter (VVM) /3/.

Rapporten indeholder en beskrivelse og vurdering af den sandsynlige veesentlige indvirkning pa
miljget, som kommuneplantillaeggets, lokalplanernes og projektets gennemfgrelse vurderes at
medfgre. Rapporten indeholder endvidere forslag til sdkaldte afvaergende tiltag, der vurderes at
kunne mindske de identificerede miljgpavirkninger. Rapporten er dermed grundlaget for forslag
til VVM-tilladelse som kommer i hgring sammen med planforslagene.

Vision om byudviklingsprojektet Hgje Taastrup C

Visionen for Hgje Taastrup C er at skabe en sammenhangende, mangfoldig, aktiv og tryg bydel.
Samtidig er det Byradets vision, at byudviklingsprojektet skal understgtte og bidrage til at ud-
vikle Hgje Taastrup Bys funktion som regionalt knudepunkt for handel, erhverv og trafik. Med
projektet indpasses saledes yderligere boliger og erhverv i det stationsnaere kerneomrade for at
understgtte brugen af den kollektive trafik til pendling.

Visionen for Hgje Taastrup C i billeder

Byen er i dag preeget af, at de store veje Blekinge og Skdne Boulevarder skaerer byen over og
skaber bagsider og gde omrader i byen. Det eksisterende trafiksystem er skabt ud fra en forvent-
ning i 1960’erne om at boulevarderne skulle veere regionale veje for at aflaste Roskildevej.
Udviklingen har siden overhalet denne forestilling, og byens centrale arealer kan i dag udnyttes
bedre end til regional trafik. Illustrationerne herunder viser det eksisterende omrade, og visionen
for den fremtidige bydel, som illustreret i Helhedsplanen for byudviklingsprojektet /1/.

Figur 2-1. Vision af projektet Hgje Taastrup C fra 2016. Fra Boulevard til by /1/.

1 En miljgrapport er en rapport, som skal udarbejdes i forbindelse med miljgvurdering af planer og programmer, jf. § 5, 3) og 4) i lov-
bekendtggrelse nr. 448 af 10. maj 2017.

2 En miljskonsekvensrapport er en rapport, som skal udarbejdes i forbindelse med miljgvurdering af konkrete projekter, jf. § 5, 5) i
lovbekendtggrelse nr. 448 af 10. maj 2017.
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Figur 2-2. Vision af projektet Hgje Taastrup C fra 2016. Fra busgade til bystrgg /1/.

Figur 2-3. Vision for Hgje Taastrup C fra 2016. Fra barriere til sammenhaeng /1/.

2.1.2 Historisk baggrund for byudviklingsprojektet Hgje Taastrup C
Hgje Taastrup By var oprindeligt planlagt som aflastningsomrade for Kgbenhavn og man forven-
tede, at omradet skulle rumme langt flere boliger og erhverv, end der er i dag. Da man anlagde
City2 havde man store forventninger til udviklingen i bilismen i Storkgbenhavn. De regionale
myndigheder reserverede derfor meget store arealer til vejanlaeg bdde nord og syd for City2. Her
blev Blekinge og Skdne Boulevarder udlagt i 85-100 m bredde, med plads til 6 vejbaner hver vej.
Oprindeligt var disse vejudleeg taenkt som en del af en regional vej, der skulle fortsaette til Ros-
kilde for at aflaste Roskildevej syd for jernbanen.

Virkeligheden levede dog ikke helt op til de vilde fremtidsforventninger, men vejudleeggene 13
som et vilkar for den fortsatte udvikling af byen.

Hgje Taastrup By voksede derfor op rundt om disse vejudlaeg, som i dag udggr en funktionel bar-
riere i byen, og som bidrager til at byen i dag opleves som usammenhaengende. Langs vejene, pa
bagsiden af de omgivende bebyggelser har erhvervs- og boligomrdder samt City2, siden anlagt
parkeringsomrader, der yderligere bidrager til folelsen af "bagsider” ud mod byens centrale
gst/vestgdende sti langs Blekinge Boulevard.

Den regionale vejmyndighed (Kgbenhavns Amt) fastholdt Blekinge og Skéne Boulevard som
overordnede regionale vejudlzeg helt frem til seneste kommunalreform, hvor vejene blev over-
draget til kommunen, og dermed blev nedklassificeret til kommuneveje. Kommunalreformen gav
dermed Byrddet mulighed for at udarbejde nye planer for de centrale dele af Hgje Taastrup By.

I et samarbejde mellem byrédet og ejeren af City2, blev der i 2011 udskrevet en arkitektkonkur-

rence. Malet var, at byudviklingen skulle gennemfgres i samarbejde mellem kommunen og de
private parter, som har parkerings- og andre arealer ud mod Skane og Blekinge Boulevarder. Der
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er siden arbejdet videre med det vindende projekt fra denne konkurrence, og i 2012 vedtog by-
radet en helhedsplan, som efterfglgende er lagt til grund for kommuneplanen. Kommuneplan
2014 rummer derfor allerede p3 et overordnet niveau en del rammer for byudviklingsprojektet.
Siden vedtagelsen af Kommuneplan 2014, er der arbejdet med at konkretisere og tilpasse pro-
jektet i en arealdisponeringsplan /2/.

Nyt plangrundlag
For at ggre det muligt at etablere byudviklingsprojektet Hgje Taastrup C, har Hgje-Taastrup
Kommune udarbejdet fglgende forslag til plangrundlag:

e Kommuneplantillzag nr. 20 til Kommuneplan 2014
e Lokalplan 2.30 Hgje Taastrup C
e Lokalplan 2.33 Vejstruktur i Hgje Taastrup

Planforslagene fastlaegger overordnede rammer og bestemmelser for den fremtidige arealanven-
delse af det fuldt udbyggede Hgje Taastrup C, og danner saledes grundlag for selve byudviklings-
projektet. Planer og projekt omhandler primaert omlsegninger af overordnede veje i omradet,
omlaegning af parkeringspladser, byudvikling omfattende nye boliger, kontorerhverv, detailhandel
samt et 4,7 ha parkstrgg mellem bygninger syd for Ny Blekinge Boulevard og City 2.

Figur 2-4 viser afgreensningen af kommuneplantillaeg og lokalplaner. Planerne beskrives narmere
i kapitel 4.

|:::j Tilleeg nr. 20 til Kommuneplan 2014 Lokalplan 2.30 Hgje Taastrup C

Lokalplan 2.33 Vejstruktur i Hgje Taastrup

Figur 2-4. Afgreensning af kommuneplantillaeg og lokalplaner.
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Lovgrundlag

Lovbekendtggrelse nr. 448 af 10. maj 2017 omhandler miljgvurdering af bade planer og pro-
grammer samt miljgvurdering af konkrete projekter (VVM). De to typer af miljgvurderinger er re-
guleret af hver deres EU-direktiv.

P& mange mader minder processerne om hinanden, men der er ogsa forskelle. F.eks. hedder rap-
porter, som beskriver miljgvurderinger af planer og programmer “miljgrapporter”, mens rappor-
ter, som beskriver miljgvurderinger af konkrete projekter, hedder “miljgkonsekvensrapporter”. 1
det fglgende beskrives kort hvilke indholdskrav, der er til henholdsvis miljgvurdering af planer og
programmer og til miljgvurdering af projekter, og dermed hvilke overordnede krav der er til inde-
vaerende rapport, som daekker begge dele. Endvidere beskrives Hgje-Taastrup Kommunes af-
graensning af miljgvurderingen.

Miljevurdering af planer

Miljgrapporten skal indeholde de oplysninger, som med rimelighed kan forlanges med den aktu-
elle viden og de normalt anvendte vurderingsmetoder. Miljgrapportens omfang ma ogsa afspejle,
hvor detaljeret planen eller programmet er, hvad planen eller programmet indeholder, pa hvilket
trin i et beslutningsforlgb planen eller programmet befinder sig, og hvorvidt bestemte forhold
vurderes bedre pa et andet trin i det pageseldende forlgb.

Indledningsvist foretager myndigheden en afgraensning af miljgrapportens indehold, idet der kan
skal foretages en miljgvurdering af de miljgforhold, hvor der er risiko for vaesentlig pavirkning (§
11).

Miljgvurdering af projekter

Miljskonsekvensrapporten udarbejdes for et konkret projekt pd baggrund af oplysninger leveret
af bygherren. Oplysningerne skal vaere fuldsteendige og af tilstraekkelig hgj kvalitet. Inden byg-
herre udarbejder en miljgkonsekvensrapport skal myndigheden afgive en udtalelse om, hvor om-
fattende og detaljerede de oplysninger skal veere, som bygherren skal fremlaegge i miljgkonse-
kvensrapporten (§ 23).

En samlet miljgvurdering af planer og projekt

Af miljgvurderingslovens § 6 fremgar det, at en miljgvurdering af planer og programmer ikke
treeder i stedet for den vurdering af et konkret projekt (VVM). De to typer miljgvurderinger kan
skrives sammen i én rapport, og denne rapport daekker derfor kravene til miljgvurdering af bade
planer og programmer og miljgvurdering af konkrete projekter (VVM).

Hgje Taastrup Kommunes Byrddscenter har ansggt Hgje-Taastrup Kommunes Teknik- og Miljg-
center om at f3 behandlet en ansggning om projektet efter lovens regler om sdvel planer og pro-
grammer, som efter lovens regler om miljgvurdering af konkrete projekter. Bygherren har gn-
sket, at der skal gennemfgres en miljgvurdering af projektet, som det er muligt jf. lovens § 18,
stk. 2. Derfor har Hgje-Taastrup Kommunes Teknik- og Miljgcenter ikke gennemfgrt en screening
af projektet efter reglerne, men igangsat miljgvurderingsprocessen med det samme.

Afgraensning af rapporten

Hgje-Taastrup Kommune indkaldte i perioden den 14. februar til den 14. marts 2017 forslag og
idéer til tillaeg til Kommuneplan 2014, som skal muligggre projektet. Der blev afholdt borgermgde
den 1. marts 2017 om visioner og planer for Hgje Taastrup C. Bemaerkninger, som kommunen
modtog i denne periode, er i det omfang de er relevante for projektet, inddraget i denne rapport.

Hgje-Taastrup Kommune gennemfgrte tillige en hgring af en afgraensningsrapport i perioden fra

den 22. august til 5. september 2017. I afgraensningsrapporten blev det defineret hvilke forhold,
der skal tillaegges stgrst vaegt i denne rapport.
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Afgraensningsrapporten konkluderede, at der i den samlede miljgvurderingsrapport skulle lzegges
seerligt vaegt pa at vurdere de potentielt vaesentlige miljgpavirkninger pa:

e Biologisk mangfoldighed og fauna og flora, § 3-omrade

e Befolkningen, rekreative forhold, veje, adgangsforhold og stgj
e Menneskers sundhed

e Vand, grundvand og overfladevand

e Landskab

e Kumulative virkninger, trafik og stg@j

Rapporten konkluderede samtidig, at nedenstdende miljgforhold enten vil blive pvirket ubety-
deligt eller slet ikke, og derfor skulle de kun beskrives og vurderes kortfattet:

e Biologisk mangfoldighed, Natura 2000-omr8der
e Jordbund

o Luft

e Klimatiske faktorer

e Kulturarv

Afgraensningsrapporten var i hgring hos borgere og andre interesserede, ligesom bergrte myndig-
heder blev hgrt.

Hgje-Taastrup Kommune modtog i alt otte hgringssvar, og afgav p& den baggrund en endelig ud-
talelse om emnerne for den samlede miljgvurdering. I denne fremgik det, at isser spgrgsmal og
bemaerkninger om trafik herunder vejfgringer, trafiksikkerhed, st@j, forurening, rekreative og vi-
suelle forhold samt sundhed relateret til trafikforurening og -st@j fylder hos de lokale borgere,
bade i drifts- og anlaegsfasen. Disse emner var beskrevet som potentielt vaesentlige i afgraens-
ningsrapporten og vil derfor blive behandlet uddybende i miljgvurderingen.

Horingssvaret fra Region Hovedstadens pegede pa at folgende ogsd burde behandles: Forbruget
af primaere rastoffer, erstatning af primaere rastoffer og anvendelse af overskudsjord. Disse em-

ner behandles sdledes ogsd i denne rapport.

Den samlede planproces er illustreret i Figur 2-5.
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Fra helhedsplan

Offentlig haring
2017

Offentig hering
2017

Planer udarbejdes
2017

Offentlig hering
2018

Til byggeriet kan ga i

gang Politisk beslutning
2018

~
« Indkaldelse af idéer og forslag til kommuneplantillzeg
* Borgermgde og hgring
S
~
* Hgring om indhold i miljevurdering af planer og projekt (WWM)
(afgraensningsrapport)
A
- - R
» Forslag til kommuneplantillzeg
+ Forslag til rammelokalplan
+ Forslag til lokalplan for veje
« Samlet miljgrapport og miljgkonsekvensrapport y
I . N
« Haring af forslag til planer
« Haring af samlet miljgrapport og miljgkonsekvensrapport
* Borgermgde
+ Udkast til vvM-tilladelse y,
. - ) N
* Behandling af indkomne hgringssvar
» Politisk beslutning af kommuneplantillazg, rammelokalplan og
vejlokalplan samt VWM-tilladelse
= Byggeri og anlaeg af veje kan g i gang y

Figur 2-5. Fra helhedsplan til igangsaetning af byggeri og anlaeg. Oversigt over planprocessens gennem-

farelse.
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Laesevejledning

Figuren nedenfor illustrerer strukturen af denne rapport og hvordan de potentielt vaesentlige em-

ner udpeget i afgraensningsrapporten indgar.

Miljgvurdering
Denne rapports opbygning

Indledning

Ikke-teknisk resumé

Projektbeskrivelse

Beskrivelse af planer

Alternativer

Metodebeskrivelse

Forhold til anden planlaagning
Miljgvurdering

Trafik
Staj
. Landskab og byrum
. Befolkning, sundhed og erhverv
. Natur og overfladevand
. Grundvand

. @vrige forhold

Afgraensningsrapport

Udpegede vaesentligste miljgforhold

Biologisk mangfoldighed og fauna og
flora, § 3-omrade
Vurderes i kapitel 12

Befolkningen, rekreative forhold, veje
og adgangsforhold og stgj
Vurderes i kapitel 8,9, 10 0g 11

Menneskers sundhed
Vurderes i kapitel 11

Vand, grundvand og overfladevand
Vurderes i kapitel 12 0g 13

. Kumulative virkninger
Landskab
Vurderes i kapitel 10

Opsamling
. Afveergende foranstaltninger

. Overvégningsprogram

. Mangler og usikkerheder Kumulative virkninger, trafik og stdj

. Sammenfattende Vurderes i kapitel 8, 9 0g 15

milj@vurdering

. Referencer

Figur 2-6. Denne rapports opbygning og vasentligste udpegede miljgforhold fra afgraensningsrapporten.
I hgringsfasen pegede Region Sjalland desuden p3, at forbrug af rastoffer, mulighed for at benytte gen-
brugsmaterialer samt muligheden for at genanvende overskudsjord i projektet bl.a. for at reducere
transport og CO2-udslip bgr indga i vurderingen.

Venstre side af Figur 2-6 illustrerer, hvordan denne rapport er inddelt i tre dele, hvoraf den fgrste
del bestdr af kapitel 1-7: Indledning, ikke-teknisk resumé, projektbeskrivelse, beskrivelse af
planer, alternativer, metodebeskrivelse og forhold til anden planlzegning.

Anden del bestr af selve miljgvurderingen kapitel 8-15: Beskrivelse af eksisterende forhold og
miljgvurdering for alle behandlede miljgforhold.

Tredje del bestdr af en reekke opsamlende kapitler, kapital 16-20, herunder afvaergende foran-
staltninger, overvdgningsprogram, mangler og usikkerheder, sammenfattende miljgvurdering og

referencer.

Hgjre side af figuren viser de miljgforhold, som afgraensningsrapporten peger pa rummer de po-
tentielt veesentligste miljgpavirkninger.
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Denne rapport er desuden struktureret sdledes, at de emner, der i afgreensningsrapporten blev
vurderet at kunne medfgre en vaesentlig pavirkning behandles fgrst, og derefter er alle miljgem-
ner, som ikke forventes at medfgre vaesentlige miljgpavirkninger, samlet i et kapitel under over-
skriften "@vrige miljgforhold”.

Rapporten skal sdledes belyse konsekvenserne af at realisere alle tre planforslag og selve projek-
tet. Generelt i rapporten beskrives den samlede pavirkning ved realisering af det samlede byud-
viklingsprojekt, som reguleres af kommuneplantillazegget (primaert overordnet arealanvendelse,
etagemeter, ny inddeling og indhold af rammeomrader mv.), lokalplan 2.30 Hgje Taastrup C
(konkrete bestemmelser for f.eks. bebyggelsens placering, dimensioner mv.) og lokalplan 2.33
Vejstruktur i Hgje Taastrup (ombygning af vejstrukturen).

I vurderingen af pavirkninger for hvert miljgforhold beskrives pavirkningerne fra byudviklingspro-
jektet generelt, og hvor det er relevant, henvises specifikt til en enkelt plan. Det gaelder f.eks. i
forbindelse med beskrivelsen af trafikale pavirkninger, hvor der henvises til lokalplan 2.33 Vej-
struktur i Hgje Taastrup, eller i forbindelse med beskrivelse af de visuelle pavirkninger, hvor der
bl.a. henvises til de bestemmelser i lokalplan 2.30 Hgje Taastrup C, der fastlaegger farve- og ma-
terialevalg pa bygningernes facader.

Som grundlag for rapportens vurderinger og konklusioner foreligger der fglgende baggrundsma-
teriale:

e Helhedsplan for Hgje Taastrup C, COBE, august 2016

e Arealdisponeringsplan for Hgje Taastrup C, COBE, november 2017

e Trafikplan Hgje Taastrup, Rambagll Trafik, september 2017

e Rakkefglgeplan. Kommunale infrastrukturinvesteringer som forberedelse til byggemodning i
Hgje Taastrup C. Rambgll, oktober 2017

e Miljgscreening, Hgje Taastrup C. Rambgll, juni 2017

e Hgje Taastrup City. Indledende geoteknisk og hydrogeologisk forundersggelse, Rambagll, no-
vember 2017

e Trafikstgj i forbindelse med omlaegning af veje, Hgje Taastrup C. Rambgll, september 2017

Indledning
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PROJEKTBESKRIVELSE

Byudviklingsprojektet — en ny struktur

Som beskrevet i afsnit 2.1 er visionen for Hgje Taastrup C, at der med byudviklingsprojektet bli-
ver skabt en sammenhangende, mangfoldig, aktiv og tryg by. Det indebaerer bl.a. en omlagning
af de overordnede veje i omradet der skaber plads og en justering af den trafikale struktur, som
giver mulighed for nye bebyggelser og et nyt centralt parkstrag.

Veje

Byudviklingsprojektet omfatter blandt andet et justeret forlgb for Blekinge Boulevard, som er for-
delingsvej ind i det nye byomrade. "Ny Blekinge Boulevard” Igber fra Hveen Boulevard ved Hgje
Taastrup Vej, hvor der dannes et firebenet kryds, og til Halland Boulevard. Underfgringen under
Hgje Taastrup Boulevard opfyldes, sa de to veje mgdes i et signalreguleret kryds. Som en sidevej
til "Ny Blekinge Boulevard” etableres ogsa en fordelingsvej op til Dalbergstrgget i den gule by.

I den gstlige del af skdne Boulevard sammenlaegges vejbaner, der i dag er adskilt, mod syd til en
dobbeltrettet vej. Den eksisterende underfgring under Hgje Taastrup Boulevard haeves, sa de to
veje mgdes i et kryds. Samtidig bliver Hgje Taastrup Boulevard dbnet for almindelig biltrafik fra
Gadehavegardsvej til Skdne Boulevard. Straekningen i Torstorp vil stadig kun veere aben for bus-
ser.

En straekning af Ggngestien mellem Hgje Taastrup Boulevard og Carl Gustavs Gade zndres til
bydelsvej til det nye rddhus og lokalvej til boliger syd for Blekinge Boulevard. Endelig indeholder
planen en ny indkgrsel til City 2 fra Hveen Boulevard, ca. 175 m syd for krydset ved Hgje Taa-
strup Vej.

Vejene er inddelt i fordelingsveje, mindre bydelsveje og lokalveje, som illustreret pd Figur 3-1.

Projektbeskrivelse
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Figur 3-2, Figur 3-3 og Figur 3-4 viser den principielle udformning af henholdsvis fordelingsveje,
bydelsveje og lokalveje. Fordelingsvejene etableres med en buffer mellem cykelsti og k@grebane,
der bl.a. adskiller harde og blgde trafikanter. Cykel- og gangsti skal her have en bredde pd 2,5 m
pr. bane.

Figur 3-2. Eksempel pa fordelingsvej. Dette er et snit fra den vestlige del af Blekinge Boulevard.

Figur 3-3. Eksempel pd bydelsvej.

Projektbeskrivelse
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Figur 3-4. Eksempel pa lokalveje.

Beplantningen langs vejene skal skabe grgnne gaderum og beplantningen differentierer alt efter
vejtypen for at understrege vejenes hierarki.

Fordelingsveje
N&r der er to kgrebaner i hver retning, plantes en raekke vejtraeer i midterrabatten. Nar der er en
kgrebane i hver retning, plantes en raekke vejtraeer i hver side af vejen, som vist pd Figur 3-2.

Bydelsveje
P& bydelsvejene plantes vejtraeerne skiftevis pd den ene og den anden side af vejen.

Lokalveje

P& lokalvejene plantes vejtreeerne skiftevis pa den ene og den anden side af kgrebanen, som vist
o .

pa Figur 3-4.

Bebyggelse

Hgje Taastrup C skal veere en blandet bydel. En blanding af funktioner og bebyggelsestyper af
forskellig karakter og skala i forskellige hgjder. Projektet rummer i alt mulighed for 254.000 m?
som er fordelt p& ca. 117.000 m? til boliger og 107.000 m? til erhverv, ca. 11.000 m?2 skal bruges
til detailhandel og service og endelig skal ca.19.000 m? benyttes til offentlige funktioner, herun-
der et nyt radhus.

Formalet er at udvikle en ny bydel, som vil generere et stgrre og mere attraktivt centrum for
Hgje Taastrup i sammenhang med den eksisterende gule erhvervsby, stationen og indkgbscente-
ret City2. Den overordnede inddeling og anvendelse af storparceller ses pa Figur 3-2 og pa Bilag
1 i stort format.

Projektbeskrivelse
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Figur 3-5. Principper for inddeling og anvendelse af storparceller i byudviklingsomradet Hgje Taastrup C.
Parkstrgget forlgber i den sydlige del af byudviklingsomrddet, nord for City2.

Erhvervsbyggefelterne er placeret i den gstlige og vestlige del af omradet. Her er der mulighed
for at bygge hgjere end i midten af omradet. P& den made vil bebyggelsen trappe op mod @st og
vest, og trappe ned mod midten af omradet med parken og boligbebyggelsen. Dette princip
fremgar af Figur 3-6.

Bygningshgjden langs parkstrgget ligger pa 4-6 etager, som er en velkendt og veltestet bymaes-
sig hgjde, der giver mulighed for at have mange boliger, samtidig med at der er service/detail-
handel i stueetagen. Begge funktioner bidrager aktivt til liv i parken.

Bag parkstrggets kantbebyggelse trappes hgjden ned til punkt- og raekkehuse pa 2-6 etager. Ud
mod de trafikerede boulevarder placeres hgje bygninger, der er med til at afskeerme mod trafik-

stgj. Punktvis kan der placeres tdrne pa 12-16 etager i op til 58 meters hgjde.

Bebyggelsens hgjder varierer inden for hver storparcel, hvilket er med til at skabe en varieret og
dynamisk bebyggelse.
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Figur 3-6. Oversigt med markering af hgjere bebyggelse.

Parkstrgg og h&ndtering af regnvand

Byudviklingsprojektet omfatter etablering af et parkstrgg mellem Hgje Taastrup Station og City2.
Parkstrgget er projektets primaere offentlige rum, og har et areal pa ca. 4,7 ha (inkl. parkerings-
areal ved City2).

I parkstrgget skal der anleegges en gst-vest gdende hovedsti, en cykel- og gangsti med en sam-

let bredde pd ca. 5 m og belyst med parklamper. Areal til cykling skal belaegges med fast belaeg-
ning og kan stedvis deles i to forlgb med cykelsti for sig i en bredde p& 3 m og gangsti for sig i en
bredde pd 2 m. Belysning i parkstrgget skal bidrage til at skabe tryghed i bydelen 24 timer i dgg-
net.

Parkstrgget planlaegges at rumme grgnne omrader og flader, der kan anvendes rekreativt og ma-
let er at skabe et kombineret by- og parkrum med en raekke aktiviteter til forskellige brugere. En
type aktiviteter kan anlaegges langs et aktivitetsband og kan eksempelvis rumme et basketball-
tarn, en skulpturel legeplads og et skateromrade. De gvrige aktiviteter kan placeres langs den
gennemgadende sti og knytte sig til boligerne. Det kan f.eks. vaere langborde til faellesspisning, en
legeplads osv.

Bygherre gnsker at have mulighed for at, der efter planlaegningsfasen kan ske en borgerinvolve-
ring omkring parkstrggets indretning. Den endelige udformning, plantevalg og muligheder for ak-
tiviteter vil derfor fgrst blive fastlagt i forbindelse med detailprojekteringen. Parkstrggets place-
ring fremgar af Figur 3-5
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Figur 3-7 Illustration af parkstrgget, hvor omradet a&ndres fra vej til park /1/.

Ved stgrre regnvejr kan en gennemgaende rende lede regnvand til den gstlige del af byudvik-
lingsomradet, hvorfra vandet bliver ledt til det eksisterende regnvandsbassin syd for City2. Det
overskydende regnvand i byudviklingsomradet bliver holdt tilbage i nedsunkne grgnne omrader,
til der er plads i regnvandsbassinet. P& grund af terraenets naturlige fald, vil der sjeeldent std
vand i den vestlige del af parken og hyppigere sta vand i lavninger i parkens sydgstligste hjgrne.

Fra regnvandsbassinet ledes vandet som i dag til Store Vejle A. Bassinerne i parken planlaegges
etableret med svagt skrdnende brinker. Nar bassinerne er fyldte med vand, kan vanddybden pa
de dybeste steder blive op til 1,5 - 2 m. Regnvandsanlaegget vil mindst kunne rumme, hvad der
svarer til en 10-3rs haendelse. I forbindelse med den videre projektering af anlaegget vil det blive

undersggt, om omradet rummer mulighed for at tilbageholde hvad der svarer til en 100 ars sky-
brudsheaendelse.

Regnvand fra p-plads
ledes til faskiner og bassin }
q :

LAR system: H

i iner i ‘
sttt 55 Regnvand leces
- til bassin syd
% Vandet ledes under terran for City2

\\ Ved overlgb ledes vandet
fra rende til forsinkelsesbassiner

=" Overflade vand stromnings veje

Figur 3-8. Principper for hdndtering af regnvand i parkstrgget.
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Vand lgber til rende og derefter til bassin:

Vandrende Bassin Eksisterende terraen

2. Ved ekstrem regn - overlgb til bassin

—
1. Regnvand stremmer pa overfalden til rende 3. Overlgb i rer til regnvandsbassin i sydlig del af
parkstroget

Vand lgber til bassin:
Bassin Eksisterende terraen

1. Regnvand strégmmer pa overfalden til regnvandsbassin 2. Overlgb i rgr til regnvandsbassin syd for City2

Figur 3-9. Principper for hdndtering af regnvand i parkstrgget.

Parkering

Hgje Taastrup C ligger i gang- og cykelafstand fra Hgje Taastrup Station, og alle i kvarteret kan
nemt komme til stationen, som forbinder Hgje Taastrup C med Kgbenhavn og Roskilde pa hhv.
18 og 15 min. P& grund af den korte afstand til stationen, er der i byudviklingsprojektet fastsat
en parkeringsnorm, der afspejler visionen om en baeredygtig bydel.

For boliger saettes parkeringsnormen til 1/175 m2, for erhverv 1/100 m? og offentlige funktioner
til 1/100 m? etageareal. Der er tale om minimumsnormer, som er beregnet et et gget parkerings-
behov pé ca. 1.967 parkeringspladser for Hgje Taastrup C som helhed. Parkering til erhverv af-
vikles inden for grunden i egen keelder. Parkering til reekke- og punkthuse kombineres direkte
med boligen som p-lommer pa@ matriklen. Dette giver mulighed for at inddrage dele af parke-
ringsarealet til brug i boligen, hvis dette gnskes, og man kan dermed tilpasse behovet i fremti-
den, hvis nye delebilsordninger mv. vinder frem. Parkering til karréerne sker primeert i p-hus
samt som terreenparkering. Gaeste- og handicapparkering placeres i bydelsveje og lokalveje.
City2’'s nedlagte parkeringsarealer “genhuses” som terraenparkering syd for City2. Parkering til de
eksisterende erhvervsejendomme nord for Blekinge Boulevard bliver “genhuset”, dels som nyan-
lagt terraenparkering dels i det nyanlagte p-hus nord for afgraensningen for lokalplan 2.30 Hgje
Taastrup C. Parkering, som nedlaegges i forbindelse med projektet, vil blive etableret i forholdet
1:1 andre steder i naeromradet.
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Figur 3-10. Overordnet plan for parkering. Ud- Parkeringhus

over markeringen pa kortet af muligheder for
parkering, vil der blive etableret parkering i by-
delsveje og lokalveje samt ny parkering syd for

Mulighed for parkeringhus

EEN

City2. -
Parkering i P-Kaelder
Parkering pa egen matrikel pa terrzn
Overfladeparkering
Anlaegsbeskrivelse

Udbygningsetaper
Anlaegsarbejderne for byudviklingsprojektet Hgje Taastrup C forventes at ske i reekkefglgen:

1. Omlaegning af underjordiske ledninger for forsyningsselskaber.
Omlaegning af fordelingsveje og krydsninger.

3. Etablering af lokal infrastruktur, bydelsveje, lokalveje og parkstrag (etablering af lokal infra-
struktur til storparceller som detailplanlaegges, sker fgrst).

4. Byggerier i de detailplanlagte storparceller kan padbegyndes.

Anlzegsarbejder og byggerier gennemfgres efterhdnden som storparcellerne bliver solgt, og ar-
bejdet forventes at ske fra august 2018 og i en periode p& ca. 10 &r. Omlaegning af ledningsan-
laeg og overordnede veje bliver udfgrt i starten af perioden, sa rammerne for byudvikling og af-
vikling af bydelens trafik tidligt bliver klar. @vrig byggemodning og lokal infrastruktur bliver ud-
fort, efterhdnden som de private bygherrer gnsker at udbytte de enkelte storparceller, og park-
strgget etableres sidelgbende med byggemodningen

Omlaegning af fordelingsvejene forventes at vare i ca. to ar. Hgje-Taastrup Kommune vil laegge
veegt pa at arbejderne kommer til at genere trafikken mindst muligt, og at overordnet infrastruk-
tur anlaegges som det fgrste.

Arbejdsarealer

I anlaegsfasen vil arealer nzer vejarbejder og byggerier blive inddraget til arbejdsarealer. Der er
ud over dette behov for byggepladser til midlertidigt at stille skure, entreprengrmaskiner, oplag
af materialer mv. Arealerne vil blive indhegnet og vaere oplyste i den mgrke tid af aret, ndr der
arbejdes pd arealerne. Byggepladserne vil blive etableret pd ledige arealer i tilknytning til an-
laegsarbejderne. Nar anleegsarbejderne er gennemfart, vil arbejdsarealer, som ikke indgar i byud-
viklingsomradet, blive retableret.
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Stgjende anleegsarbejder
Etablering af byudviklingsprojektet og af de overordnede veje kan ikke gennemfgres uden at det
stgjer. Der skal gennemfgres fglgende arbejder, som er stgjende:

Tabel 3-1. Stgjende aktiviteter under anlaegsfasen samt skgnnet varighed.

AKTIVITETER ‘ OMTRENTLIG VARIGHED

Stgjende aktiviteter

Etablering af fordelingsveje Op til 1 &r pr. vej

Etablering af bydelsveje og lokalvejeveje Op til 3 mdr. til etablering af byggepladsvej
samt op til 6 mdr. til etablering af endelig
vej

Ombygning af kryds i Sk8ne Boulevard Op til 8 m3neder

Etablering af bygninger i de enkelte storparceller Op til 12 mdr. pr. storparcel

Meget stgjende aktiviteter

Fijerne spuns i Blekinge og Skéne Boulevard og opfyldning af Op til 6 mdr.

denne

Fjerne bro over Blekinge og Skane Boulevard Op til 2 mdr.

Nedrivning af eksisterende bygninger® Under en méned pr. bygning
Saetning af spuns til byggegruber pa hver storparcel Ca. 3 uger

Saetning af spuns omkring regnvandsbassin syd for City 2 (83 sg). | Ca. 3 uger

* Bygninger, der skal nedrives: Bl.a. observatorium nord for Blekinge Boulevard, busskur syd for Blekinge Boule-
vard, VEKS-bygvaerk/hus nord for City2, Jet-tankstationen nord for City2.

Bygge- og anlaegsarbejder vil foregd pd hverdage fra mandag til fredag mellem kl. 07:00 og
19:00 og lgrdage mellem kl. 08:00 og 17:00.

Skgnnede maengder af jord, rastoffer og byggematerialer

Primeert til brug for vurderingen af anlaegsfasens trafikale pdvirkning og behovet for handtering
af jord er nedenstdende maengder af jord, andet affald og materialer skgnnet. Skgnnene er be-
heeftet med betydelige usikkerheder. Saerligt er materialer til boligerne usikre, da bygninger og
infrastruktur i tilknytning hertil fastlaegges af de kommende grundejere til storparcellerne. Der-
imod vurderes maengder forbundet med anlaeg af vej og ledningsarbejder at vaere behaeftet med
mindre usikkerheder.

Den stgrste post udggres af udgravning af jord i forbindelse med byggeri. Her er det antaget, at
der pa storparceller med parkeringskaeldre skal udgraves til en dybde pa 8 meter, mens det er
antaget, at der ved storparceller uden parkeringskaelder samt ved p-huse udgraves til 1,5 meter
under terraen til etablering af fundament. Ifglge Arealdisponeringsplanen for Hgje Taastrup C /2/
skal der etableres parkeringskeelder p& storparcel nr. AO1, A02, A18, A22, A23 og A24. Storpar-
cellernes numre fremgar af bilag 1.
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Tabel 3-2. Skgn over mangder af jord, rdstoffer og byggematerialer i forbindelse med anlagsfasen for

Hgje Taastrup C.

ANLAGSARBEIDE AKTIVITET TON
Jordafgravning
Anlaeg af vej Jord, der kan genindbygges i projektet 62.000
Anlaeg af vej Jord i overskud 136.000
Anlaeg af vej Muld, der skal bortskaffes 43.200
Byggeri Udgravning af jord i forbindelse med byggeri (p- 480.000
keeldre og fundament)
Ledningsarbejder Jord i overskud 63.000
Parkstrgg Jordudgravning 9.000
Ialt 795.000
Bortskaffelse i gvrigt
Ledningsarbejder Beton til bortskaffelse 2.200
Anlaeg af vej Beplantning og graes mv. 200
Anlaeg af vej Nedrivning af bygvaerker — beton 3.000
Anlzeg af vej Nedrivning af bygvaerker - stal 300
Anlzeg af vej Nedrivning af stgttevaegge - stl 30
Ialt 5.730
Tilkgrsel af grus og asfalt mv.
Anlzeg af vej Beton 10.500
Anlzeg af vej Grus 63.000
Anlzeg af vej Asfalt 34.900
Anlzeg af vej @vr. (stal, granit) 4.000
Parkanlaeg Grus 12.500
Parkanlaeg Asfalt 1.500
Parkanlaeg Beton 4.000
Ialt 130.400
Bygninger, bolig og erhverv og p-hus
Byggeri Betondaek (gulve og tage) 167.200
Byggeri Facader - beton 48.200
Ialt 215.400
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I det fglgende praesenteres indholdet af de tre planforslag: Kommuneplantillaeg nr. 20 til Kommu-
neplan 2014, lokalplan 2.30 Hgje Taastrup C og lokalplan 2.33 Vejstruktur i Hgje Taastrup.
Tabel 4-1 viser kortfattet indholdet i de planer, som er ngdvendige for at byudviklingsprojektet

Hgje Taastrup C kan realiseres.

Tabel 4-1 Planernes overordnede indhold.

PLANER EMNER

Justeringer i kommuneplanens hovedstruktur:

Kommuneplantilleeg nr. 20 til Kom-
muneplan 2014

Rummelighed/reekkefglge i omrade 2.7 i Hgje Taastrup by.
Detailhandel i Hgje Taastrup By (Hgje Taastrup C-omradet og
City2).

Stationsnaere omrader og kerneomrader i Hgje Taastrup by.
Ramme 2232 for lokalplanlaegningen indenfor Hgje Taastrup C-om-
radet.

@vrige omgivende kommuneplanrammer konsekvensrettes og ju-

steres.

Lokalplan nr. 2.30 Hgje Taastrup C

Aflyser gamle lokalplaner i omrddet (undtagen for nyt rddhus).
Fastlzegger i grove traek bebyggelsens omfang, placering, ud-
seende

Fastlaegger rummelighed for udbygning i omradet og fordeling pa

anvendelser.

Fastlzegger anvendelse, rummelighed, friarealer, hgjder (etagean-

tal) for storparceller.

Fastlaegger bydelsveje og lokalveje samt stisystem igennem omra-

det.

Rummer principper for klimasikring.

Rummer principper for parkering og min. P-normer knyttet til de

enkelte anvendelsestyper.

Beskriver ramme og butiksstgrrelser for detailhandel.

Principper for kantzoner.

Principper for materialer.

Principper for park.

Detaillokalplan for byggefelt A09, Al11, A14 g A16:

o Fastleegger byggemuligheder for 4 storparceller: Boliger i en
blanding af raekkehuse op til 3 etager og punkthuse op til 6
etager.

o Rummelighed og bebyggelsesprocent.

o Friarealer, befaestelsesgrad.

o Krav om parkering.

o Principper for beplantning, hegning, belysning.

Lokalplan nr. 2.33 Vejstruktur Hgje
Taastrup

Fordelingsveje: Ny Blekinge Boulevard, Skane Boulevard, tilslut-
ning fra Hveen Boulevard til ny indkgrsel til City2, 8bning af Hgje
Taastrup Boulevard for alm. faerdsel fra Sk&ne Boulevard til Gade-
havegardsvej.

Ny Ggngevej med tilhgrende stiforlgb, ny fordelingsvej til Boligom-
rader syd for Blekinge Boulevard og gst for Hgje Taastrup Boule-
vard, fordelingsvej til radhus.

Vejudlaeg, leengde- og tvaerprofiler for de overordnede veje.
Vejovergange/krydsninger for veje indeholdt i lokalplanen.
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Kommuneplantillaeg nr. 20 til Kommuneplan 2014

Omradet, omfattet af Kommuneplantillaeg nr. 20 til Kommuneplan 2014 ligger i de centrale dele
af Hgje Taastrup by, pd arealer mellem Hveen Boulevard i gst, Halland Boulevard i vest, samt fra
Stationsomradet og eksisterende bebyggelse i den “gule stationsby” nord for Blekinge Boulevard,

til Torstorp i syd.

Selve byudviklingsomradet er en mindre del af det samlede omrade for kommuneplantilleegget,
idet tillaegget samtidig rummer mindre konsekvensjusteringer af afgraensning mv. i de ramme-
omrader, der omgiver byudviklingsprojektet.

Det er planen, at byudviklingsprojektet realiseres over en ca. 10-3arig periode. Afgraensning af
kommuneplantilleegget fremgar af Figur 4-1.
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Figur 4-1. Afgraensning af kommuneplantillaeg nr. 20 til Kommuneplan 2014.

Formal med kommuneplantilleegget
Kommuneplantilleegget tilvejebringes for at fastlaegge grundlaget for de lokalplaner, der skal ud-

arbejdes for at byudviklingsprojektet kan realiseres. Som led heri justeres en raekke retningslin-
jer, udpegninger og rammebestemmelser i Kommuneplan 2014.

Kommuneplan 2014 rummer allerede retningslinjer til at udnytte omrade 2.7 (omfattet af de to
nye rammeomrader nr. 2232 og 2281, som daekker selve byudviklingsprojektet for Hgje Taastrup
C). Den geeldende retningslinje 1.2.3 giver en samlet byggeret pd op til 271.000 etagemeter be-
byggelse, heraf 94.000 etagemeter liberale erhverv/kontorerhverv, 94.000 etagemeter til gvrige
centerformal, 23.000 etagemeter detailhandel samt 60.000 etagemeter til boligformal (600 boli-
ger). Denne rummelighed er fordelt ligeligt p& fgrste og anden halvdel af planperioden, dvs.
drene 2014-19 og 2020-2025.
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En realisering af byudviklingsprojektet Hgje Taastrup C, vil kraeve at retningslinje 1.2.3 om rum-
melighed og raekkefglge i Hgje Taastrup By justeres, idet boligrummeligheden i byudviklingsom-
radet gges fra 600 til 1200 boliger, og rummeligheden til erhverv reduceres tilsvarende. Derud-
over nedjusteres arealet til detailhandel i byudviklingsomrddet. Den samlede rummelighed til nye
byggerier @ndres ikke.

Afgraensningen af rammeomraderne i kommuneplantillaagget ses pa Figur 4-2. Rammeomraderne
justeres og konsekvensrettes som fglge af aendringen af kommuneplanens retningslinje 1.2.3
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Figur 4-2. Nye rammeomrader i kommuneplantillazeg nr. 20.

Kommuneplantillaeggets aendringer af geeldende rammeomrader, rammebestemmelser og ret-
ningslinjer i Hgje Taastrup Kommuneplan 2014 gennemgas i afsnit 7.3.1.

Lokalplan 2.30 Hgje Taastrup C
Lokalplanen fastlaegger den nye bydels overordnede struktur, placeringen af storparceller, by-
delsveje og lokalveje, samt det nye parkstrgg og stiforbindelser i bydelen.

Forma&l med lokalplan nr. 2.30

Lokalplanen indeholder bl.a. bestemmelser for omrédets anvendelse, principper for bebyggelser-
nes omfang, udseende og hgjde samt for vejenes fremtraden og parkeringskrav. Derudover in-
deholder lokalplanen bestemmelser for delomrade 1 med henblik pd opfgarelse af boligbebyggelse,
delomréde 2 for et parkstrgg og delomrade 3 for en anvendelse til offentlige funktioner, herunder
et r&dhus. Afgraensning af delomraderne er vist pa Figur 4-4.
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Bestemmelserne fastsaetter for delomrdde 1 bl.a. bebyggelses udseende, omfang og beliggenhed
samt fremtraeden af de ubebyggede arealer og for delomrdde 2 principper for hovedsti og anven-
delse. Bestemmelser for delomrdde 4 fastszettes i efterfslgende lokalplanlaegning. Planen daekker
et omrade pa ca. 18,1 ha., som vist pa Figur 4-3.

Lokalplan 2.30 Hgje Taastrup C

Figur 4-3. Afgraensning af lokalplan 2.30 Hgje Taastrup C.

4.2.2 Omradeinddeling og byggemuligheder
Lokalplanens omrade er og forbliver i byzone. En del af lokalplanens omrade opdeles som naevnt i
delomréderne:

1. Boligbebyggelse: Skal anvendes til heldrsboliger som raekkehus og etagebebyggelse

2. Parkstrgg: Skal anvendes til park og hovedsti, til ophold, leg og evt. markedsplads eller

andre lignende aktiviteter samt til lokal afledning af regnvand (LAR)

e 3. Offentlige formal: Skal anvendes til offentlige formal, herunder r&dhus

e 4. Blandet byomrade.

Delomraderne fremgar af Figur 4-4.
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Figur 4-4. Delomrdader i lokalplan 2.30 Hgje Taastrup C.

Den endelige anvendelse af arealet inden for delomrdde 4 skal fastleegges i efterfglgende

detaillokalplanlaegning. Funktionerne boliger, offentlige funktioner, erhverv samt detilhandel- og
servicefunktioner skal principielt fordeles som vist Figur 4-5
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wm Bolig i st. etage  mmm Erhverv i st. etage === Detail i st. etage ==m Offentligt i st. etage
eller som add-on bebyggelse

Figur 4-5. Principskitse af fordelingen af boliger, erhverv, detailhandel og offentlige funktioner (nyt rad-
hus) inden for byudviklingsomradet.
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Lokalplanen rummer disse byggemuligheder:

Tabel 4-2. Omfang af byggeri inden for lokalplanens omrdde

FUNKTIONER ‘ AREAL

Bolig 117.000 m?
Erhverv 107.000 m?
Detail og servicefunktio- 11.000 m?
ner

Offentligt 19.000 m?
Total 254.000 m?

Rammer for storparcellerne fastleegges som tidligere naevnt i lokalplanen, som ogsa rummer en
detaillokalplan for de fire storparceller A0O9, A11, A14 og A16 (se denne rapports bilag 1). Hgje-
Taastrup Kommune vil efterfglgende og efter behov udarbejde detaillokalplaner for de resterende
storparceller.

Bebyggelse
Med undtagelse af delomrade 1 og delomrdde 3 samt smabygninger, halvtage og legeredskaber
ma ny bebyggelse ikke opfgres, fagr der er udarbejdet byggeretgivende lokalplaner.

Delomr8de 1

I delomrdde 1 md den samlede bebyggelsesprocent for delomradets storparceller ikke overstige
105 %.

Raekkehuse skal opfgres i 2 - 3 etager og punkthuse i 4 - 6 etager3, og sdledes at der indenfor
samme storparcel opfgres bebyggelse i forskellige etager og hgjder og med flade tage. Tagterras-
ser og trappe- / elevatortdrne kan herudover etableres. Ventilation og solceller / -fangere ma gi-
ves en maksimal hgjde pd 1,5 m over murkronen. P& de ubebyggede fzellesarealer ma der i be-
graenset omfang opfgres redskabsskure i en maks. hgjde pa 2,5 m (§ 8).

Lokalplanen stiller krav om, at raekkehuses og punkthuses ydervaegge skal fremsta i forskellige
farvenuancer. Inden for den enkelte storparcel skal de enkelte boligenheder i raeekkehusene
kunne skelnes fra hinanden i facaden f.eks. ved facadeforskydning, variation i hgjde, forskellig
placering af dgre / vinduer eller vertikal opdeling med f.eks. nedigbsrgr.

Facader pa punkthuse skal fremsta i en farveholdning, som harmonerer med den pa reekkehu-
sene i den enkelte storparcel, og i blankt murveerk eller ensfarvede, lyse betonelementer og
eventuelt med partielle felter med beklaedning eller pudsede.

Raekkehusenes facader skal jf. § 8 fremsta i tegl og eventuelt med mindre felter med traebeklaed-
ning. Lokalplanen fastleegger farver pa teglsten inden for de enkelte storparceller (inddelingen af
storparceller kan ses i bilag 1):

e Storparcel A09 - brun til mokka

e Storparcel A11 - hvid til lys gra

e Storparcel A14 - sand til beige

e Storparcel A16 - brun til mgrkegra

3 Etagehgjde maks. 3,2 m i reekkehuse og maks. 3,6 m i punkthuse.

Beskrivelse af planer



4.2.4

4,2.5

4.3

H@JE TAASTRUP C - MILJ@VURDERING 40

Delomride 3

Delomrade 3 rummer mulighed for opfgrelse af en enkelt bygning, idet der her planlaegges for et
kommende nyt radhus. Bygningen skal opfgres i 3-9 etager (§ 8). Bebyggelsen skal opfares i
varierede hgjder og med abne og aktive stuefacader mod parken saledes at alle bygningens
sider principielt behandles som “forsider” (§ 9).

Veje og stier

Veje

Veje skal anlaegges som fglgende vejtyper (§ 6):
e fordelingsveje: 50 km/t
e bydelsveje: 30 km/t og
e lokalveje: 15 km/t.

Fordelingsveje skal anlaagges med fortove og cykelstier i begge retninger. Der skal anlaegges en
grgn flexzone med vejtraeer, lav beplantning og belysning med mastearmatur.

Bydelsveje skal anlaegges med fortove i begge retninger. Der skal anlaegges en grgn flexzone
med vejtreeer, lav beplantning og belysning. Lysarmaturer skal gives et lavere belysningspunkt
end pa fordelingsveje for at undga blaending i boligerne. Derudover vil der i flexzonen veere plads
til cykel- og bilparkering samt evt. nedgravede affaldscontainere.

Lokalveje skal anlaegges med ensartet belaegning fra facade til facade, sd der ikke optraeder en
klar opdeling af vej, cykel- og gangsti. Der skal etableres zoner med plantebede, vejtraeer og cy-
kelparkering.

Stier i parkstrgget

I parkstrgget anlaegges en gst-vestgdende hovedsti og en cykel-/gangsti med en samlet bredde
pa ca. 5 m. Arealet af stien til cykling belaegges med beton. Stien belyses med parklamper og
kan stedvis deles i to forlsb med cykelsti for sig i en bredde p& 3 m og gangsti for sig i en bredde
pa 2 m. Cykelstiernes krydsning med trafikerende veje skal ske niveaufrit.

Ubebyggede arealer

P& de ubebyggede arealer kan der jf. § 11 etableres grgfter, kanaler, bede, forsaenkede are-
aler og lignende med henblik pa lokal afledning eller opstuvning af regnvand.

Delomr8de 2, park

§ 1 rummer bestemmelser for etablering af en bydelspark inden for delomrdde 2. Parken
skal indrettes med store gronne, haevede og seenkede omrdder, en gennemgaende hovedstifor-
bindelse for cyklister og gdende og langs omradets kanter mod nord og syd med belagte prome-
nadearealer til ophold. Omkring hovedstien skal der indrettes arealer til og placeres aktiviteter
som siddepladser, legeplads, boldspil, og skateplads.

Lokalplan 2.33 Vejstruktur i Hgje Taastrup

Afgraensning af lokalplan 2.33 Vejstruktur i Hgje Taastrup er vist pa Figur 4-6. Lokalplanen har til
formal at sikre det planmaessige grundlag for at der kan etableres det overordnede vejnet, som
vurderes ngdvendigt for udviklingen af Hgje Taastrup C og at der udlaegges de ngdvendige area-
ler hertil.

Beskrivelse af planer
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Lokalplan 2.33 Vejstruktur i Hoje Taastrup

Figur 4-6. Afgraensning af lokalplan 2.33 Vejstruktur i Hgje Taastrup.

Forslag til lokalplan 2.33 Vejstruktur i Hgje Taastrup vil indebaere en justering af den trafikale
struktur for de overordnede veje i Hgje Taastrup C. Principperne for udformning af veje (§ 7), er

listet op i Tabel 4-3:

Tabel 4-3 Andringer af trafikal struktur.

VEJE FAENDRING

Udformning af
Ny Blekinge Boulevard

Mellem Hveen Boulevard og Postgade:
Vejen skal anlaegges i en samlet bredde pa ca. 26 m (ekskl. kantzone)

Mellem Postgade og Hgje Taastrup Boulevard:

Vejen skal anlaegges i en samlet bredde pd ca. 22 m (ekskl. kantzone). Den eksiste-
rende underfgring under Hgje Taastrup Boulevard skal fyldes op, s& vejene mgder
hinanden i et firbenet kryds.

Mellem Hgje Taastrup Boulevard og Halland Boulevard:

Vejen skal anleegges/opretholdes langs den eksisterende Blekinge Boulevard. Vejen
skal anlaagges som en tosporet vej med fortov langs sydsiden, i en samlet bredde pa
ca. 11 m.

Udformning af ny vej
mellem Blekinge Boule-
vard og Dalbergstrgget

Vejen skal anlaegges i en samlet bredde pa ca. 22 m, (ekskl. kantzone).

Udformning af Hgje Taa-
strup Boulevard

Mellem Gadehavegardsvej og Thistedgade:
Vejen skal anleegges/opretholdes langs den eksisterende Hgje Taastrup Boulevards
udlaeg.

Mellem Thistedgade og Skéne Boulevard:

Beskrivelse af planer
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Vejen skal etableres med cykelstier og anlaegges i en samlet bredde pé ca. 16 m.
Dog kan bredden gges ved Blekinge Boulevard og Skdne Boulevard, hvor der anlaeg-
ges hgjre- og venstresvingspor.

Udformning af Skéne Mellem Halland Boulevard og Hgje Taastrup Boulevard:

Boulevard Vejen skal anlaagges/opretholdes i eksisterende Skdne Boulevard. Vejen skal anlaeg-
ges som en tosporet vej i en samlet bredde p& ca. 6,5 m. Herudover kan etableres
hgjre- og venstresvingsspor ved Hgje Taastrup Boulevard.

Den eksisterende underfgring under Hgje Taastrup Boulevard fyldes op, s& vejene
mgder hinanden i et firbenet kryds.

Mellem Hgje Taastrup Boulevard og Carl Gustavs Gade:

Vejen skal anlzegges i en samlet bredde pd ca. 12 m. Dog kan bredden gges ved
Hgje Taastrup Boulevard og Carl Gustavs Gade, hvor der anlaegges svingspor.
Den eksisterende underfgring under Hgje Taastrup Boulevard fyldes op, sa vejene
mgder hinanden i et firbenet kryds.

Mellem Carl Gustavs Gade og Hveen Boulevard:

Vejen skal anlaegges i det eksisterende vestgdende spor i en samlet bredde pa ca. 7
m. Den eksisterende vejbane ma i videst udstraekning kun udvides mod nord. Den
samlede bredde kan gges ved Hgje Taastrup Boulevard, Carl Gustavs gade, krydset
ved indkgrsel til City 2 og ved Hveen Boulevard, hvor der anlaegges hgjre- og ven-
stresvingspor. Det sydgstgdende spor (hgjresvingsshunten) mod Hveen Boulevard
skal fastholdes.

Udformning af Stien omlaegges i niveau med kommende ny vej, og der etableres lokal vejadgang til
Ny Ggngevej kommende boliger nord for Spotorno Allé

Udformning af ny ind- Indkgrslen skal anleegges i en samlet bredde pd ca. 16 m og tilsluttes den eksiste-
kgrsel til City 2 ved rende ringvej rundt om City 2. Dog kan den samlede bredde gges ved tilslutningen til
Hveen Boulevard Hveen Boulevard.

Langs de stgrre veje bliver der anlagt cykel- og gangstier pa 2,5 m pr. bane.

Beskrivelse af planer
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ALTERNATIVER

Der er i lov om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter (VVM) krav om,
at alternativer behandles. Kravet gaelder rimelige alternativer under hensyn til planens eller pro-
grammets mal og geografiske anvendelsesomrdde og rimelige alternativer som er relevante for
projektet og dets seerlige karakteristika. Endelig kraever loven en angivelse af hovedarsagerne til
den valgte Igsning under hensyntagen til projektets indvirkninger pa miljget.

O-alternativ

0-alternativet er en beskrivelse af den sandsynlige udvikling af omradet, hvis planen eller projek-
tet ikke gennemfgres. Den forventede udvikling af omradet indgar i miljgvurderingen som sam-
menligningsgrundlag, sa vurderingerne ikke kun tager hgjde for den nuveerende miljgstatus, men
0gsa en fremskrevet situation, hvor det er relevant. Det er bl.a. tilfaeldet i vurderingen af trafik,
hvor projektets pavirkninger sammenlignes med en fremskrevet trafikal situation.

Omradet forventes at vaere uzendret for sa vidt angdr den nuvaerende infrastruktur og bebyg-
gelse, safremt planerne ikke realiseres og projektet ikke gennemfgres.

Alternativer til planernes mal og geografiske anvendelsesomrdde

Planerne for byudviklingsprojektet Hgje Taastrup C tager afseet i en placering imellem Hgje Taa-
strup Station og City2, fordi der netop i dette omrdde er identificeret en raekke udfordringer rela-
teret til fremkommelighed, opholdsmuligheder, trafikafvikling, barriereeffekter og sammenhaeng

imellem bydelene. Bygherre har ikke undersggt alternative placeringer til byudviklingsprojektet.

Undersggte alternativer til det valgte projekt

Som beskrevet i indledningen gav nedklassificeringen af Blekinge Boulevard og Skane Boulevard

fra overordnede regionale veje til kommunale veje efter kommunalreformen i 2007 mulighed for,

at Hoje-Taastrup byrdd kunne udarbejde nye planer for de centrale dele af Hgje Taastrup by. Si-
den helhedsplanen blev vedtaget i 2012, er projektet bliver justeret pa en raekke punkter. Det
drejer sig blandt andet om:

e Antallet af boliger er steget i Hgje Taastrup C som en konsekvens af, at antallet af boliger i
byudviklingsomrddet Naerheden i Hedehusene er faldet.

e Andelen af boliger gges og andelen af erhverv reduceres tilsvarende, sa den samlede rumme-
lighed fastholdes - stort set som beskrevet i Kommuneplan 2014. Det er vurderet, at dette vil
give mere liv i bydelen pa alle tider af degnet, hvorfor alternativer er ikke undersggt.

e Projektet er tilpasset i forhold til stgj og skygger som fglge af hgringssvar fra borgere, lige-
som vurdering af vind er blevet inddraget.

e Der er fravalgt at leegge meget detailhandel inde i byudviklingsomradet for at understgtte
City2 og detailhandel i Hgje Taastrup By og ikke skabe ny konkurrence.

e En ny indkgrsel til City2 fra Hveen Boulevard er inddraget i projektet for at mindske trafikken
pa gvrige veje.

I forbindelse med den offentlige hgring af afgraensningsrapporten blev der stillet spgrgsmal ved,
hvorfor den sydgstlige del af Skane Boulevard nedlaagges og ikke den nordgstlige del, sd den nye
vej kunne anlaegges leengst muligt fra Torstorp. Dette valgt af truffet af bygherre, fordi den
valgte Igsning giver vejen det bedste forlgb og sikrer laengst mulig afstand mellem lyskrydsene
pa Hveen Boulevard. Hertil skal laegges, at safremt den ombyggede Skdne Boulevard blev place-
ret i det eksisterende vestgdende spor, ville den mindre stgjpavirkning i Torstorp vaere s3 lille, at
den knap ville kunne hgres. Dette alternativ er derfor ikke blevet behandlet yderligere.

Alternativer



6.1

6.2

H@JE TAASTRUP C - MILJ@VURDERING 44

METODEBESKRIVELSE

Denne rapport omfatter en beskrivelse af eksisterende forhold, en analyse af gaeldende planfor-
hold samt en vurdering af pavirkninger i henholdsvis anlaegs- og driftsfasen. Beskrivelsen af de
eksisterende forhold omfatter det samlede byudviklingsomrade, og i det omfang det er relevant
for vurderingerne, er beskrivelsen udvidet til at omfatte et stgrre areal (influensomradet).

Generel dataindsamling

Til miljgvurderingerne er der i hvert kapitel en generel beskrivelse af eksisterende forhold, som
er baseret pa en skrivebordskortlaegning pa baggrund af eksisterende data fra Hgje-Taastrup
Kommuneplan 2014 og gvrige relevant data fra kommunen, herunder politikker, strategier og
sektorplaner, miljgportalens arealinformation, andre relevante databaser som “Fund og Fortids-
minder”, "Bevaringsvaerdige bygninger” mm. Desuden er der indhentet information fra Natursty-
relsen, og Kroppedal Museum har bidraget med arkivalsk kontrol. Der er anvendt historiske kort,
flyfotos, og en raekke andre kilder til kortlaegningen. Derudover har der veeret gennemfgrt besig-
tigelser i omradet.

En reekke rapporter og notater har udgjort grundlaget for miljgvurderingen af byudviklingsprojek-
tet Hgje Taastrup C. Dette baggrundsmateriale er listet i afsnit 2.4.

Vurdering af pavirkninger p& miljget

Vurderingerne af de potentielle miljgpavirkninger udfgres i flere trin. Der ses fgrst pa selve miljg-
forholdet og dets sdrbarhed og veerdi inden for byudviklingsomradet. Dernaest vurderes intensite-
ten, udbredelsen og varigheden af pavirkningen fra projektet og planerne. Ved at sammenstille
miljeforholdets sdrbarhed med karakteren af pavirkningen, kan man beskrive den samlede be-
tydning af miljgpavirkningen. De forskellige trin uddybes i det fglgende.

Vurdering af sarbarhed

For at danne grundlag for vurderingen af pavirkninger, foretages der indledningsvist en vurdering
af sarbarheden af det pagaeldende omrade eller miljgforhold, der pavirkes af byudviklingsprojek-
tet inkl. planerne, som giver mulighed for projektet. Forskellige egenskaber anvendes til at be-
stemme graden af sarbarhed, herunder bl.a. tilpasningsevne, sjaeldenhed, vaerdi og skrgbelighed.
Det vurderes, om sarbarheden er lav, mellem eller hgj.

Intensitet, udbredelse og varighed
Pavirkningen kan have en ingen/ubetydelig, lille, mellem eller stor intensitet bestemt ud fra, om
der kan forventes mindre pavirkninger eller om nogle af veerdierne helt eller delvist gar tabt.

Den geografiske udbredelse er ogsa af betydning for pavirkningsgraden, og det undersgges der-
for om pavirkningen er lokal, regional, national eller graenseoverskridende. Endelig beskrives pa-
virkningens varighed, og om denne er kort, mellemlang eller permanent.

Samlet pavirkning
Den overordnede pavirkning er vurderet pa grundlag af evalueringen af de enkelte kriterier be-

handlet ovenfor. Samlet set betegnes pavirkningerne enten “ingen”, “mindre”, “moderat” eller
"vaesentlig”.

Metodebeskrivelse
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Tabel 6-1 Kriterier for vurdering af den overordnede pavirkning.

SAMLET PAVIRKNING

Ingen Ingen pavirkning.

Mindre Der forekommer sma pavirkninger, som er lokalt afgreensede, ukom-
plicerede og har en lille intensitet. En mindre pavirkning kan bade
veere kortvarig og permanent.

Moderat Der forekommer pavirkninger, som enten har et relativt stort omfang
eller langvarig karakter (f.eks. i hele anlaeggets levetid), sker med til-
bagevendende hyppighed eller er relativt sandsynlige og maske kan
give visse irreversible men helt lokale skader pa eksempelvis beva-
ringsvaerdige kultur- eller naturelementer.

Vasentlig Der forekommer p%virkninger, som har et stort omfang og/eller lang-
varig karakter, er hyppigt forekommende eller sandsynlige, og der vil
veere mulighed for irreversible skader i betydeligt omfang.

Positiv Der forekommer positive p%virkninger.

Hvert fagkapitel afsluttes med en skematisk opsamling pa vurderingerne.

Metodebeskrivelse
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FORHOLD TIL ANDEN PLANLAGNING

I de fglgende afsnit beskrives hvordan kommuneplantillaeg nr. 20 og lokalplan 2.30 Hgje Taa-
strup C og lokalplan 2.33 Vejstruktur i Hgje Taastrup er forbundet med andre relevante planer og
programmer. Derudover praesenteres relevante overordnede politikker og strategier. Forholdet til
geeldende planlzegning er uddybet i planredeggrelserne til hvert af de tre planforslag. De rele-
vante planer gennemgas hierarkisk.

Statslig planlaegning

Fingerplan 2017

De overordnede principper for planlaegningen i Hovedstadsomradet er fastlagt i Fingerplan 2017,
som er landsplandirektiv for hovedstadsomradets planleegning. Kommuneplanlagningen skal der-
for ske pa grundlag af en vurdering af udviklingen i hovedstadsomradet som helhed. Det betyder
bl.a., at kommuneplanlaegningen skal sikre, at hovedprincipperne i den overordnede fingerby-
struktur viderefgres.

Plan- og projektomradet er beliggende inden for Fingerplanens udpegning af det ydre storbyom-
rade, "Byfingrene”. Det grundleeggende princip i Fingerplanen er at koncentrere byudviklingen i
det indre storbyomrade (Fingerbyens handflade) og langs de skinnebarne kollektive trafikforbin-
delser, der forlgber i radizere trafikkorridorer ud i det ydre storbyomrade (Byfingrene) med det
formal at sikre en stationsnaer byudvikling og grgnne og rekreative omrdder mellem byfingrene
(indre kiler, kystkiler og ydre kiler).

Inden for det ydre storbyomrdde (Byfingrene) skal kommuneplanlagningen bl.a. sikre, at byud-

vikling, byomdannelse og lokalisering af byfunktioner placeres under hensyntagen til den eksiste-
rende og besluttede infrastruktur og mulighederne for at styrke den kollektive trafikbetjening, jf.
Fingerplanens § 11, stk. 1, nr. 1.

Derudover fastlaegger Fingerplanens § 11, stk. 1, nr. 2, bl.a., at byfunktioner p& over 1.500 eta-
gemeter, som pa grund af arealudnyttelse, arbejdspladstaethed, stgrrelse eller besggsmgnstre
har en intensiv karakter, placeres inden for de stationsnaere omrdder og fortrinsvis inden for de
stationsnaere kerneomrader. I henhold til Fingerplanens § 11, stk. 3, er byfunktioner med en in-
tensiv karakter bl.a. kontor- og serviceerhverv og stgrre idraetsanlaeg.

I henhold til § 6, stk. 2, sker afgreensningen af de stationsnaere omrdder og de stationsnaere ker-
neomrader i den kommunale planlaegning. Det stationsnaere kerneomrade skal afgreenses med
udgangspunkt i maksimale gangafstande til stationer pd 600 m. Afgraensningen af det stations-
naere omrade kan raekke ud over det stationsnaere kerneomrade og kan ske med udgangspunkt i
principielle 1.000 m cirkelslag.

Hgje Taastrup Kommuneplans retningslinjer for de stationsnaere omrader er beskrevet i afsnit
7.3.1, hvor kommuneplantillzeggets andringer hertil er beskrevet.

Vandomradeplaner

Kravene til beskyttelse af overfladevand og grundvand er fastsat i Miljgmalsloven, som udmgnter
EU's vandrammedirektiv, der skal beskytte vandmiljget i alle EU-lande. Miljgmalsloven fastlaegger
et generelt miljgmal om, at der skal opnds god gkologisk tilstand i alle Danmarks sger, vandlgb
og kystvande, samt i grundvand.

Vandomradeplanerne er en samlet plan for at forbedre det danske vandmiljg. De skal sikre re-
nere vand i Danmarks kystvande, sger, vandlgb og grundvand i overensstemmelse med EU's
vandrammedirektiv. Vandomrddeplanerne for anden planperiode er baseret p& en opdatering og
viderefgrelse af vandplanerne for fgrste planperiode og gaelder fra 2015 - 2021.

Forhold til anden planlagning
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Malet med vandomradeplanerne er at opna:

e Bedre tilstand i vandlgb ved at forbedre de fysiske forhold

e Bedre tilstand i fjorde og ved kyster ved at reducere udledning af kvaelstof.

e Bedre tilstand i sgerne ved at reducere udledningen af fosfor.

e Bedre tilstand i vandlgb og sger ved at reducere forureningen fra f.eks. hjem uden kloak, ren-
seanlaeg og kloakoverlgb.

Planforslagenes forhold til den gaeldende planlaegning

Omradet, hvor Hgje Taastrup C planlaagges etableret, indgdr i Vandomradeplan 2015-2021 for
Vandomradedistrikt Sjzelland og ligger inden for hovedopland 2.4. @st for planomradet Igber
Store Vejled, der har et miljgmal om god gkologisk tilstand, og der ma ikke ske forringelse af den
nuvaerende tilstand. Syd for omradet Igber Lille Vejled /13/.

Vedtagelse af kommuneplantilleeg og realisering af lokalplanerne vil ikke hindre malopfyldelse, da
der er indarbejdet bestemmelser om arealer til hndtering af afstrammende regnvand, sa vand-
kvaliteten er i overensstemmelse med kravet til Store Vejled. Konkret fastlaegger lokalplan 2.30
Hgje Taastrup C jf. § 4, at delomrade 2 skal anvendes til park og hovedsti, til ophold, leg og evt.
markedsplads eller andre lignende aktiviteter samt til lokal afledning af regnvand (LAR).

Naturplaner

Natura 2000-planerne er en samlet plan for, hvordan fremgangen i den vigtigste natur i Natura
2000-omraderne sikres. Kravene til Natura 2000-planlaegningen er fastsat i miljgmalsloven og i
skovloven. Hver plan indeholderen langsigtet malsaetning for naturen i omradet og en indsats,
der skal gennemfgres i planperioden (2016-21).

Planforslagenes forhold til den gaeldende planleegning

Naermeste Natura 2000-omrade (Natura 2000-omrdde nr. 140 Vasby Mose og Sengelgse Mose)
ligger mere end 4 km nord for Hgje Taastrup C. Natura 2000 omradet er omfattet af Natura
2000-plan for Vasby Mose og Sengelgse Mose. Natura 2000-planen skal sikre gunstig bevarings-
status for omrddets udpegede arter og naturtyper /24/.

Der er ikke hydraulisk kontakt mellem byudviklingsomrddet og Natura 2000-omrdderne og pa
den baggrund kan det konkluderes, at planforslagene ikke strider mod opfyldelsen af malene i
Natura 2000-planen. Emnet uddybes i kapitel 12 Natur og overfladevand.

Hgje-Taastrup Kommunes politikker og strategier

Udviklingsstrategi 2016-2028

Udviklingsstrategi 2016-2028 er byradets langsigtede vision for udviklingen i Hgje-Taastrup Kom-
mune, hvor der skal vaere fokus pd faellesskabet af borgere, organisationer og virksomheder, der
investerer i vaekst, et aktivt liv og uddannelse /4/.

Planforslagenes forhold til den geeldende planlaegning
Strategien indeholder bl.a. visionen om at realisere byudviklingsprojektet Hgje Taastrup C, og
danner derved en del af grundlaget for alle tre planforslag.

Vaekstpolitik 2013-2017

Vaekstpolitikken for Hgje-Taastrup Kommune udstikker rammerne til at ggre kommunen til en af
Danmarks bedste erhvervskommuner. Formalet med vaekstpolitikken er at /6/:

e Sikre de bedste rammer for at etablere og drive virksomhed.

o Abne for nye strategiske samarbejder.

e Ggre kommunen endnu mere attraktiv at boseette sig i.
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Planforslagenes forhold til den geeldende planleegning
Byudviklingsprojektet Hgje Taastrup C er naevnt i vaekstpolitikken som et af de byudviklingspro-
jekter, der skal vaere med til at realisere visionerne.

Strategisk Energi- og Klimaplan 2020
Strategisk Energi- og Klimaplan 2020 udstikker mal og retningslinjer for de kommende ars ind-
satser pa energi, klima- og transportomradet i Hgje-Taastrup Kommune /8/.

Byradet vil frem mod 2020:

o Sikre at fremtidige byudviklingsprojekter har som mal, at energiforbruget til opvarmning, be-
lysning og transport minimeres, samt at vedvarede energikilder og de bedst mulige teknolo-
gier udnyttes.

e Udarbejde og implementere en Smart City-strategi for Hgje-Taastrup Kommune, der under-
stgtter Udviklingsstrategien samt andre centrale politikker og strategier.

e Afdaekke muligheder for ekstern stgtte til fremme af Smart City-aktiviteter i kommunen, her-
under nationale stgtteordninger, EU-programmer som f.eks. EU Horizon 2020.

Planforslagenes forhold til den gaeldende planlaegning

Den Strategiske Energi- og Klimaplan vil overordnet set understgtte en baeredygtig byudvikling i
kommunen, herunder naevnes byudviklingsprojektet Hgje-Taastrup C. Alle tre planforslag er sdle-
des en viderefgrelse af den overordnede strategi.

Sundhedspolitik 2016-2019

Sundhedspolitikken udstikker retningen for, hvordan Hgje-Taastrup Kommune vil arbejde og pri-
oritere pa sundhedsomradet i perioden 2016-2019. Et vigtigt budskab i sundhedspolitikken er, at
sundhed er et meget bredt begreb, der bl.a. handler om, at de rammer der omgiver os i hverda-
gen, skal ggre det lettere at treeffe valg, der er gode for vores helbred og livskvalitet. Sundheds-
politikken skal derfor bruges som lgftestand til at teenke sundhed pa nye mader /7/.

Af szerlig relevans for lokalplanforslag 2.30 er sundhedspolitikkens “Tema 2: Rammer”. To af ma-
lene heri vedrgrer stier og byrum.

e Styrke muligheden for at gdende og cyklende borgere let og trygt kan komme rundt i kom-
munen.
e Taenke sundhed ind i planleegningen af kommunens byrum og naturomrader.

Planforslagenes forhold til den gaeldende planleegning

Lokalplan 2.30 vurderes at vaere i overensstemmelse med de overordnede mal, da der er indar-
bejdet rekreative stier og opholdsrum i parkstrgget, og netop mobilitet for blgde trafikanter, er ét
af fokuspunkterne i sundhedspolitikken.

Kommuneplanlaegning

Kommuneplan 2014

Hgje Taastrup Kommuneplan 2014 fastsaetter hovedstrukturen for hele kommunens arealanven-
delse, dels ved retningslinjer for udpegninger og dels ved rammer for indholdet i de fremtidige
lokalplaner for de enkelte bydele og omrader i kommunen.
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Rammer for detailhandel
Retningslinjer for detailhandel er beskrevet i Hgje Taastrup Kommuneplan under retningslinje

”2.4. Retningslinjer for detailhandel”. Hovedparten af plan- og projektomradet er beliggende in-
den for regionalt center og bymidte. Retningslinjen fastlaegger bl.a., at detailhandel kan lokalise-
res i bymidterne i Taastrup og Hedehusene, i det regionale center (bymidten i Hgje Taastrup by),

samt i de udlagte lokalcentre.

Bymidterne skal besta af en blanding af boliger, butikker, offentlig og privat service og admini-
stration, restauranter og hotelvirksomhed, kulturelle funktioner, kommercielle forlystelser og lig-
nende, der naturligt hgrer hjemme i et alsidigt bycenter. Bymidten er den primaere lokaliserings-
mulighed for byens detailhandel. I bymidterne skal der tilstreebes en relativ stor bebyggelsestaet-
hed, idet nybyggeri skal tilpasses den eksisterende bebyggelse. Det skal endvidere tilstraebes, at
en vaesentlig del af omradernes parkeringspladser, herunder specielt pladser udlagt til publi-
kumsorienterede funktioner, udleegges som faellesparkering.

Der skal i rammerne for lokalplanlaegningen fastlaegges bestemmelser, som begraenser detailhan-
delens andel af det samlede etageareal samt maksimale butiksstgrrelser. Der er fastsat rammer
for den samlede udvikling af detailhandelen i de udlagte omrader. For Hgje Taastrup By er ram-
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Figur 7-1. Regionalt center og bymidte.

Planforslagenes forhold til den geeldende planlaegning
Rammen for byudviklingsomradet, ramme 2232, nedjusteres som fglge af konkretisering af pro-

jektet, og samtidig opjusteres rammen for City2, ramme 2281, idet der gives mulighed for at

planlaegge for et antal sdkaldte stgrre Box-butikker til udvalgsvarer med mere i et omrade syd for
den eksisterende centerbygning. Den samlede ramme fastlagt i Kommuneplan 2014 for udvikling
af detailhandel i Hgje Taastrup By sendres ikke, og op- og nedjusteringer er sdledes udtryk for en
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justeret udmgntning af den samlede ramme, og en omrokering af muligheden for stgrre udvalgs-
varebutikker fra ramme 2230 til den ny ramme 2281.

De nye rammebestemmelser indeholder bestemmelser, som begraenser detailhandelens andel af
det samlede etageareal samt maksimale butiksstgrrelser, som beskrevet i Tabel 7-1.

Retningslinje for stationsnaert kerneomrade og stationsnaert omrade

De stationsnaere omrader er beskrevet i Hgje Taastrup Kommuneplan under retningslinje “2.3.
Retningslinjer for stationsnaere omr8der og stationsnaere kerneomrder”. Heri beskrives det bl.a.,
at de stationsnaere omrader, herunder seerligt de stationsnaere kerneomrader, skal sgges udnyt-
tet mest optimalt for at understgtte den kollektive trafik. Det stationsnaere omrade, samt det sta-
tionsnaere kerneomrade i det regionale knudepunkt Hgje Taastrup by kan rumme regionale inten-
sive funktioner.

Langs handelsstrggene skal der i stueplan i facader ud mod handelsstrgget fortrinsvis veere mu-
lighed for at lokalisere handel og lignende, mens stgrre arbejdskraftintensive virksomheder og
stgrre besggsmal skal sgges indpasset pad andre lokaliteter i de stationsnaere kerneomrader. Han-
delsstrggene bestdr af: Taastrup Hovedgade i Taastrup Bymidte, Hgje Taastrup Boulevard, samt
det planlagte "aktivitetsstrag” mellem Hgje Taastrup Boulevard og City2 i Hgje Taastrup by, samt
endelig i Hovedgaden i bymidten i Hedehusene.

I byomrader uden for de stationsnaere kerneomrader, men inden for de stationsnsere omrader
kan der kun planlaegges for konto- og serviceenheder over 1500 m?, hvis der tages szerlige for-
holdsregler i brug til fremme af brugen af den kollektive trafik jf. Fingerplanen. Der skal saledes
udarbejdes kommuneplantillaeg, der beskriver de konkrete forholdsregler, fgr der kan placeres
kontor- og serviceerhverv over 1500 m2 i disse omrader.

Hvis der fastleegges parkeringsnormer for det maksimale antal P-pladser, som fglger stationens
beliggenhed og status i fingerbystrukturen geelder fglgende: Hgjst 1 parkeringsplads pr. 50 m?

etageareal ved erhvervsbyggeri ved knudepunktstationen Hgje Taastrup, og hgjst 1 parkerings-
plads pr. 40 m? etageareal erhvervsbyggeri for gvrige stationer.
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Figur 7-2. Stationsnare kerneomrader og stationsnzere omrader.

Planforslagenes forhold til den gaeldende planleegning
Kommuneplantillaeg nr. 20 betyder, at afgreensningen af det stationsnaere kerneomrade og stati-

onsnaere omrade i gaeldende kommuneplan andres, som beskrevet i Tabel 7-1.

Rammer for lokalplanlaagning
De geeldende kommuneplanrammer fastlaegger den overordnede anvendelse til centerformal,

blandet boligomrade syd for Skane Boulevard og erhvervsomrade til kontor og service nord for
Blekinge Boulevard.

Kommuneplantillzegget betyder, at der endres i de nuvaerende bestemmelser for rammeomra-
derne inden for kommuneplantillzeggets afgraensning.
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Figur 7-3. Rammer for lokalplanlaagningen indenfor og nzer projektomradet for Hgje Taastrup C.

Planforslagenes forhold til den geeldende planlaegning
/Endringerne i rammebestemmelser, afgraensning mm., som fglge af vedtagelse af kommune-
plantilleeg nr. 20, ses i Tabel 7-1.

Tabel 7-1. Oversigt over a&ndringer i bestemmelser for rammeomraderne med vedtagelse af kommune-
plantillaeg nr. 20.

RAMMEOMRADE FANDRINGER SOM FOLGE AF KOMMUNEPLANTILLAG NR. 20
KOMMUNEPLAN

2014

2230 Banegérds- 2231 Afgraensning: /£Endret

omradet Stationsnzserhed: Det stationsnaere kerneomrade.

Del af 2230, 2270, | 2232 Afgraensning: Nyt rammeomrade

2280, 2290 Stationsnzerhed: Stationsnzert kerneomrade.

Detailhandel: Delvis i bymidte. Ramme til udvikling af detailhandelen 10.000
m2 inden for bymidten. Maksimale butiksstgrrelser: Dagligvarer 3.500 m2, ud-
valgsvarer 2.000 m2.

Anvendelse: Centerformal, herunder anvendelse som integreret byomrade
med boliger, kontor- og servicevirksomheder, restaurationsvirksomheder, kul-
turelle samt offentlige formal, detailhandel og lignende.

Inden for omradet kan der etableres en park, med et anlaeg til h&ndtering af
regnvand, samt regnvandsbassiner. I parken kan der etableres anlaeg til rekre-
ative og kulturelle aktiviteter, samt aktiviteter inden for detailhandel, eksem-

pelvis i form af en markedsplads.

Forhold til anden planlagning



H@JE TAASTRUP C - MILJ@VURDERING 53

RAMMEOMRADE NYT FAENDRINGER SOM FOLGE AF KOMMUNEPLANTILLAG NR. 20

KOMMUNEPLAN RAMME-
2014 OMRADE

Bebyggelsesomfang: Samlet brutto bebyggelsesomfang for hele ramme
2232 er p& 263.000 etagemeter.

Inden for rammen fastleegges byggeretten for de enkelte storparceller i efter-
fglgende lokalplaner.

Opholdsareal:

Opholdsarealer svarende til en passende andel af etagearealet, idet kravet til
friarealer dels opfyldes pa den enkelte storparcel, pa terraen, altaner og tagha-
ver, og dels ved at bydelens park ligger i teet tilknytning til bebyggelsen. Krav
til park og opholdsarealer fastlaegges i efterfglgende lokalplaner.

Parkering:

Bolig: Mindst 1 pr. 175 m2

Kontorerhverv: Mindst 1 pr. 100 m2

Detailhandel: 0, gadeparkering benyttes.

Offentlige formal: Mindst 1 pr. 100 m2.

Erhverv: Parkering etableres p8 egen grund.

For boliger (raekkehuse og punkthuse) etableres parkering pd egen storparcel.
For offentlige formal samt boliger i karré- og opgangshuse etableres parkering
i feelles anlaeg i bydelen (uden for egen storparcel): pd gade, terreen eller i P-
hus.

Antal etager: Varierende, min. 2 - max. 16 etager.

2240 Torstorp 2241 Afgreensning: Andret

2270 Hgje Taa- 2271 Afgraensning: Andret

strup By, etape 2

2280 2281 Afgreensning: Andret

Regionalt butiks- Detailhandel: Bymidte. Ramme til udvikling af detailhandelen ud over eksi-
center og parke- sterende bygningsmasse: 11.200 m2. Maksimale butiksstgrrelser: dagligvarer:
ring 3.500 m2, udvalgsvarer: 2.000 m2, idet der dog kan planlaegges for 2 udvalgs-

varebutikker pa op til 7.000 m2 til s3kaldte Box-butikker til udvalgsvarer med
mere i et omrade syd for den eksisterende centerbygning.

Anvendelse: Detailhandel, regionalt center, kontorer og offentlige formal
samt parkeringshuse. Syd for det regionale butikscenter kan der indpasses en
benzintank i forbindelse med vej- og P areal.

Bebyggelsesomfang

Ud over eksisterende bebyggelse, kan der planleegges fori alt 11.200 m2 ny
bebyggelse

Opholdsareal: Omfang af opholdsarealer fastlaegges i efterfglgende lokalplaner.
Parkering: Krav til parkering fastleegges i efterfglgende lokalplaner.

2290 Giro Strgget 2291 Afgreensning: A£ndret

Stationsneserhed: Stationsnzert kerneomrade - dog er matrikel 88 og 90
Hgje-Taastrup by stationsnaert omrade

Anvendelse: Kontor, forskning, radgivning, undervisning samt mindre frem-
stillingsvirksomheder, parkeringshuse.

Opholdsareal: Omfang af opholdsarealer fastlaegges i efterfglgende lokalplaner.

Parkering: Krav til parkering fastleegges i efterfglgende lokalplaner.
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7.3.2 Lokalplaner
Omradet er i dag omfattet af fglgende lokalplaner:

e Lokalplan 2.13.1.12. Et omrade ved Thistedgade. Erhvervsformal.

e Lokalplan 2.15.1. Et omrdde mellem Blekinge Boulevard og banen. Institutions- og erhvervs-
formal.

o Lokalplan 2.15.2. Et omrade nord for Blekinge Boulevard ved City 2. Institutions- og er-
hvervsformal.

e Lokalplan 2.15.5. Et omrade nord for Blekinge Boulevard og vest for Hveen Boulevard. Radio-
stgjmaleplads med tilhgrende laboratorium m.v.

o Lokalplan 2-10. Byplanvedteegt. Et omrdde beliggende syd for jernbanen, vest for sogneskel-
let mellem Hgje-Taastrup Sogn, Taastrup Nykirke Sogn, nord for sydlig vejgraense Skane
Boulevard og gst for Bredebjergvej. Forretninger, kontorer, klinikker, hotel- og forlystelses-
etablissementer mm., samt institutioner af almennyttig karakter, offentlig administration o.lI.

e Lokalplan 2.17 Et omrade mellem Blekinge Boulevard, Carl Gustavs Gade, Skane Boulevard
og Halland Boulevard til bolig- og offentlige formal samt liberale erhverv.

e Lokalplan 2.10.4 Regionalt butikscenter, City 2. Hgje Taastrup.

Figur 7-4 viser afgraensningen af kommuneplantillaeg nr. 20, lokalplan 2.30 og 2.33 samt
geeldende lokalplaner i omradet.

{:::: Tilleeg nr. 20 til Kommuneplan 2014 Lokalplan: || Rekreativt omrdde
{_"77 Lokalplan 2.30 Heje Taastrup C [ | Boligomride [ | omréde til offentlige formal
Lokalplan 2.33 Vejstruktur i Hoje Taastrup [0 Blandet bolig og erhverv [0 Tekniske anlzeg
[ | Erhvervsomr&de [ | Andet

[T Centeromréde

Figur 7-4. Lokalplaner indenfor og naer Hgje Taastrup C.
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Planforslagenes forhold til den geeldende planleegning

I forbindelse med udarbejdelse af forslag til lokalplan nr. 2.30 og lokalplan nr. 2.33 for overord-
nede veje, forventer kommunen at aflyse de dele af ovenstaende lokalplaner, som bergrer de nye
planomrader. Dette gaelder dog ikke for lokalplanen, som allerede giver mulighed for at bygge et
nyt radhus.

I forbindelse med udarbejdelse af de nye lokalplanforslag fastlaegges bestemmelser for arealan-
vendelsen af bade de bebyggede og ubebyggede arealer, herunder bebyggelsens udseende, om-
fang, fremtraeden af de ubebyggede arealer m.m.

Sektorplaner

Klimatilpasningsplan 2015-2018

Klimatilpasningsplanen beskriver, hvilke omrader der kan vaere udsat for fremtidige oversvgm-
melser som fglge af det aendrede klima og nedbgrsmgnster. Planen beskriver desuden hvor,
hvordan og hvilken indsats der skal ivaerksaettes i omrader med stgrst risiko for oversvgmmelse.

Der er udpeget 33 risikoomrader i Hgje-Taastrup Kommune, herunder et omradde omkring City 2,
som lokalplan 2.30 delvist omfatter. I Igbet af planperioden seaettes der bl.a. fokus pa omradet
ved City 2.

I forbindelse med regnhandelsen juli 2007 samt juni 2009 var bassinet ved City 2 overbelastet,
hvilket resulterede i, at Hveen Boulevard blev oversvgmmet begge gange. Begge gange blev det
ngdvendigt at lukke Hveen Boulevard for trafikken.

I forbindelse med ovenstdende regnhaendelse, er der foretaget hydrauliske beregninger, som
konkluderer, at hvis bassinet i fremtiden skal kunne klare en 10 ars regnhaendelse, vil det veere
ngdvendigt at gge bassinvolumen med 10.000 m3. I forbindelse med planlaegningen af omradet
er det forudsat, at der senere skal etableres et bassin i omradet /12/.

Planforslagenes forhold til den geeldende planlaegning
Lokalplan 2.30 Hgje Taastrup C giver mulighed for at tilbageholde regnvand inden for planomra-
det i parkstrgget, sdledes at vand kan ledes kontrolleret til bassinet syd for City2.

Spildevandsplan 2017

Hgje Taastrup Kommune vedtog i oktober 2017 Spildevandsplan 2017 /10/. Spildevandsplanen
sigter mod at reducere risikoen for oversvsmmelse med regnvand i byomrader, samt at opna
bedre vandkvalitet i vandlgb, sger og havet for flora og fauna gennem reduktion af udledningen
af spildevand hertil. Spildevandsplanen skal understgtte arbejdet med kommunens nye strategi
for handtering af overfladevand, som tager hgjde for fremtidens klimaforandringer, og som skal
inspirere til at skabe nye, speendende bymiljger.

Vandlgb og sper

Vandlgb og s@er er den primaere modtager af regnvand, renset spildevand og overlgb fra over-
lgbsbygvaerker, ndr deres kapacitet overskrides. Vandkvalitet er derfor det vigtigste parameter at
vurdere tilstanden ud fra. Overordnet er Hgje-Taastrup Kommune som fglge af et vandskel delt
op i to afstrgmningsomrader:

e Den sydgstlige del af kommunen indgar i afstramningsoplandet til Kgge Bugt, hvor de vae-
sentligste vandlgb er Lille Vejle A og Store Vejle A.

e Den nordvestligste del af kommunen indgar i afstramningsoplandet til Roskilde Fjord med
Maglemose A og Hove A-systemet, som via Gundsgmagle Sg Igber til Roskilde Fjord.
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St. Vejled modtager regnvand fra et stort opland i den sydlige del af kommunen. Vandlgbet star-
ter i Hgje-Taastrup Kommune, og Igber gennem Albertslund, Ishgj og Vallensbaek kom-

mune. Vandlgbet Igber ud i Kgge Bugt. M3lsaetningen for vandlgbet er DVFI 5. Der er arbejdet
med en del forbedringstiltag i forhold til en forbedret vandkvalitet samt bedre hydrologiske for-
hold i @en, men der skal fortsat arbejdes pa at Igfte DVFI fra moderat gkologisk tilstand til god
gkologisk tilstand, svarende til DVFI 5. Dette sker i samarbejde med Albertslund, Ishgj og Val-
lensbaek Kommune /10/.

Planforslagenes forhold til den gaeldende planleegning

Lokalplan 2.30 Hgje Taastrup C giver mulighed for at tilbageholde regnvand i parkstrgget sa van-
det kan ledes kontrolleret til bassinet syd for City2 og derfra videre i eksisterende rgr til Store
Vejled. I Kapitel 10. Natur og overfladevand bliver byudviklingsprojektets pavirkning af Store
Vejled vurderet. Fordi det samlede befzestede areal bliver mindre sammenlignet med i dag, bliver
maengden af regnvand og koncentrationerne i vandet af naeringsstoffer mindre end i dag. Plan-
forslagene er derfor i overensstemmelse med Spildevandsplan 2017.

Vandhandleplan 2010-2015

Vandhandleplanen fra 2015 beskriver, hvordan kommunen har taenkt, at malene i statens vand-
planer kan opnds. I Hgje-Taastrup Kommune skal der primaert gennemfgres en indsats i forhold
til vandindvindingens pavirkning af en vandlgbsstraekning ved Nybglle A. Kommunen har derfor
indgdet aftale med HOFOR om opfyldelse af dette indsatskrav /9/.

Planforslagenes forhold til den gaeldende planiaegning

Lokalplanerne 2.30 og 2.33 vurderes ikke at medfgre pavirkninger af grundvand, idet regnvand
fra omradet ledes via eksisterende kloakledninger og regnvandsbassiner til Store Vejlea.
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TRAFIK

I dette kapitel vurderes de trafikale konsekvenser af at gennemfgre Hgje Taastrup C bade i an-
laegs- og driftsfasen med fokus pa trafikmaengder, fremkommelighed, trafikafvikling og trafiksik-
kerhed. Der er gennemfgrt beregninger og vurderinger af den forventede fremtidige trafik pa vej-
nettet i Hgje Tastrup C og det tilstsdende vejnet. De beregnede trafikmaengder pd dggnniveau
ligger til grund for vurdering af de trafikale effekter i form af trafiksikkerhed, emissioner og tra-
fikstgj. Desuden er trafikafviklingen vurderet i myldretiden.

Kapitlet er baseret pa en samlet trafikplan for Hgje Taastrup, som inddrager de kumulative effek-
ter af flere mere eller mindre samtidige byudviklingsprojekter i Hgje-Taastrup Kommune. Trafik-
planen er udarbejdet af Rambgll i forbindelse med projektering af dispositionsforslag for Hgje
Taastrup C /14/.

I forbindelse med byudviklingen i Hgje-Taastrup C skal der ske en justering og ombygning af vej-
nettet. Udformning af struktur, veje og stier er bl.a. sket i forhold til forventede trafikmasngder,
delomradernes karakter og et gnske om lav hastighed for biltrafik.

Metode og afgransning

Trafikken er udlagt pa vejnettet ved brug af en trafikmodel for omradet og er herefter analyseret
detaljeret ved brug af mikrosimuleringsvaerktgijet Vissim. P& den baggrund er trafikafviklingen i
kryds og pa straekninger blevet vurderet sammen med eventuelle behov for forbedringer for at
sikre en sa hensigtsmaessig trafikafvikling som muligt.

Eksisterende forhold
Beskrivelsen af eksisterende forhold er baseret pd en reekke gennemfgrte registreringer og teel-
linger af biltrafikken.

g gy
101.600

iy

Figur 8-1. Trafikbelastningen pd det overordnede vejnet konstateret ved trafiktzellinger. Trafikken er an-
givet som hverdagsdggn for begge retninger tilsammen for 2017.
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I de teellepunkter hvor tzellingerne ikke er gennemfgrt i 2017, er der foretaget en fremskrivning,
s3 alle tallene svarer til 2017. Trafiktzaellingerne er indlagt i trafikmodellen, som derefter er kali-
breret til at vise trafikbelastningen for 2017. Figur 8-1 viser, at trafikbelastningen pa det regio-
nale vejnet. Roskildevej og Hveen Boulevard ligger pa8 henholdsvis 14.000 og 22.000 kgretgjer pa
en hverdag. Pa de gvrige veje - ligger trafikbelastningen p& 5.000 - 12.000 kgretgjer pa en hver-
dag. Helgeshgj Allé har en trafikbelastning p& 5.000 - 6.000 kgretgjer, mens belastningen pa
Halland Boulevard ligger pa godt 10.000 kgretgjer nord for Blekinge Boulevard og 6.000 syd for.
Pa Blekinge Boulevard er belastningen ca. 6.000 kgretgjer pa straekningen gst for Carl Gustavs
Gade og ca. 12.000 kgretgjer vest herfor. Tilsvarende ses for Skane Boulevard at belastningen
gst for Carl Gustavs Gade er betydeligt hgjere end vest for.

Ugefordeling

Figuren herunder viser fordelingen af trafikken p@ ugedage for udvalgte teellepunkter. For alle lo-
kaliteter geelder det, at hverdagstrafikken er 10-20 % hgjere end trafikken i weekender. P3 saer-
ligt Blekinge Boulevard ses et lidt hgjere indeks for Igrdage end for de gvrige, hvilket sandsynlig-
vis bl.a. skyldes indkgbstrafikken til City2 som Blekinge Boulevard er saerligt praeget af. Tilsva-
rende ses det, at indekset for weekendtrafikken pd Helgeshgj Allé er vaesentligt lavere end for de
gvrige straekninger, hvilket skal ses som et udtryk for, at denne straekning udpraeget er belastet
med trafik til og fra arbejdspladserne i omradet.

140

W Helgeshej Alle ¥ Halland Boulevard W Roskildevej M Blekinge Boulevard B Hveen Boulevard

Mandag Tirsdag Onsdag Torsdag Fredag Lordag Sendag

Figur 8-2. Trafikkens fordeling pd ugedage for udvalgte talleposter. Ugegennemsnit = indeks 100.

Dggnfordeling
I forbindelse med vurderinger af trafikafvikling er det mest naturligt at se pa trafikbelastningens

fordeling over dggnet for at belyse pavirkningen i spidsbelastningsperioderne. P8 figurerne her-
under er vist dggnfordelingen for henholdsvis Roskildevej, Hveen Boulevard, Halland Boulevard
og Helgeshgj Allé. For alle fire eksempler geelder det, at trafikkens retningsfordeling er meget
skaev saerligt i morgenspidstimerne. F.eks. er der pa Hveen Boulevard betydeligt mere trafik i det
sydgdende spor om morgenen end i det nordgdende spor. Endvidere gaelder det, at trafikken pa
straekningerne er praeget af myldretidstrafik. Sdledes afvikles 30 - 40 % af dggntrafikken i de fire
myldretidstimer kl. 7 - 9 og 15 - 17.
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Figur 8-3. Trafikkens dggnfordeling pd Hveen Boulevard.
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Figur 8-4. Trafikkens dggnfordeling pa Roskildevej.
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Figur 8-5. Trafikkens dggnfordeling pa Halland Boulevard.
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Figur 8-6. Trafikkens dggnfordeling pa Helgeshgj Alle.
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P& Hveen Boulevard var der i 2017, nord for Kggevej, en &rsdggntrafik pa ca. 18.900 kgretgjer
(hverdagsdggntrafik er ca. 21.900 kgretgjer). Spidstimen ligger om eftermiddagen (kl. 16-17) pd
naesten 2.300 kgretgjer. Her bestar trafikken formentligt bade af pendlertrafik og af trafik til og
fra de store butikker i omradet (City2, IKEA m.fl.). S&vel morgen som eftermiddag har en nogen-
lunde ligelig retningsfordeling.

Pavirkning i anleegsfasen

I anlaegsfasens forste par ar vil de overordnede veje blive omlagt. I den forbindelse kan der vaere
lokale vejomlaegninger, men der vil blive sikret adgang til stationen samt adgang for savel bebo-
ere som erhverv i omradet. Nar de overordnede veje er etableret, vil anlaegsfasen alene pavirke
veje internt i byudviklingsomrddet, samt trafik til og fra storparcellerne, hvilket primaert forven-
tes at ske fra Hveen Boulevard via Ny Blekinge Boulevard.

Figur 8-7 viser de enkelte delprojekter hvad angdr vejomlaegninger og nye vejanleeg, der forven-
tes indeholdt i det samlede byudviklingsprojekt for Hgje Taastrup C. Yderligere forklaring af figu-
ren fremgar af Figur 8-7 samt nedenstdende tekst.

Figur 8-7. Delprojekter med vejomlagninger og nye vejanlaeg, der er indeholdt i udviklingen af Hgje Taa-
strup C. Bogstaver henvises til delprojekter i Tabel 8-1.

Vejomlaegningerne og de nye vejanlaeg er planlagt gennemfgrt, sdledes at der gennem hele an-
laegsperioden for vejanlaeg kan sikres bedst mulig adgang til de eksisterende byomrader og saer-
ligt til Hgje Taastrup by, Torstorp, Hgje Tastrup Station samt City?2.

Trafik



H@JE TAASTRUP C - MILJ@VURDERING 61

Tabel 8-1 viser den reekkefglge delprojekterne for infrastruktur anleeg planlaeagges gennemfgrt i.
Delprojekterne er opdelt i tre hovedpakker, der planlaegges gennemfgrt fortlgbende over en peri-
ode p3 op til to ar.

PR K Busdepot ved Blekinge Blvd. flyttes .

Blekinge Blvd. ml. Hgje Taastrup Blvd. og
Banestrgget

Ny Blekinge Blvd. ml. Carl Gustavs Gade og
Hgje Taastrup Blvd.

Andring af Ggngestien ml. Carl Gustavs Gade
og Hgje Taastrup Blvd.

PR A
PR F1

Projekt PR ]
pakke
A PR L Delte stier langs Hgje Taastrup Blvd.

Skéne Blvd. ml. Carl Gustavs Gade og Halland

PRB  Bivd.

Carl Gustavs Gade klar til nedlaeggelse

Byggefelter mellem Halland Boulevard og Carl Gustavs
Gade klar til byggemodning

PR D Ny Blekinge Blvd. ml. Hveen Blvd. og Postgade

Ny Blekinge Blvd. ml. Postgade og Carl

AR 3 Gustavs Gade

Projekt PR H Skane Blvd. sammenlaegges
pakke
B PR E Ny vejadgang til City 2 fra Hveen Blvd.

Blekinge Blvd. klar til nedlaegglse

Byggefelter mellem Carl Gustavs Gade og Postgaden
klar til byggemodning

Frojexc
pakke PR F3 Ny fordelingsvej ved Postgade _
~

Tabel 8-1. Princippet i Hgje-Taastrup Kommunes raekkefglgeplan for vejomlagninger og nye vejanlag.
Raekkefglgeplanen vil blive justeret i takt med at vejprojektet detailprojekteres.

Arealinddragelserne til arbejdsarealer og -pladser vil variere over den op til 10-arige periode, an-
laegsfasen for hele byudviklingen forventes at vare. Arbejdspladser og midlertidige oplag mv. pla-
ceres under hensyntagen til naboernes adgangsmuligheder til boliger og til fremkommeligheden i
omradet generelt. Anleeg af de overordnede veje forventes generelt at pdvirke trafikken mere
end anlaeg af interne veje i byudviklingsomradet.

Ombygningen og udvidelsen af de overordnede veje i Hgje Taastrup C forventes at komme til at
forlgbe over en anlaegsperiode pd ca. 2 &r. Anleegsarbejderne for opfyldning og nedbrydning af
vejanlaeggene ved Blekinge Boulevard og Skane Boulevard forventes at forlgbe over en periode
pa ca. 3 maneder hver, mens de gvrige infrastrukturanlaeg forlgber kontinuert over hele anlaegs-
perioden.

Selve byggeriet af boliger og erhverv forventes at komme til at straekke sig over en periode pa ni
ar, der begynder ca. et ar efter starten af infrastrukturanlaeggene.

Anlzegsarbejderne af byggeri og infrastruktur vil sdledes streekke sig samlet over en periode pa
10 8r med ét &rs overlap.

I vurderingen af den gennemsnitlige trafik til og fra byggepladserne er det forudsat, at anlaegsar-
bejderne er jeevnt fordelt over perioderne for anlaeg af henholdsvis infrastruktur og byggeri. Des-
uden er det forudsat, at transporter sker ved brug af lastbiler. Hvis det skulle vise sig, at dele af
transporterne kan ske ved brug af saettevogne, vil det totale antal transporter blive mindre.

Den samlede trafik til og fra byggepladserne for vejanleeg - bade i den samlede udferelsesperi-
ode og pa en gennemsnitlig hverdag - er opgjort i Tabel 8-2. Det fremgar, at der forventes et
gennemsnit pd 66 lastbiler per dag samt 50 personbiler i anlaegsperioden for infrastruktur. I an-
laegsperioden for byggeriet forventes et gennemsnit pa 26 lastbiler per dag samt 50 personbiler.
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I den overlappende periode hvor der bade er anlaegsarbejder for infrastruktur og byggeri kan for-
ventes 92 lastbiler til og fra omradet per dag.

Det ma paregnes at der kan vaere store variationer fra dag til dag i kerslen gennem anlaegsperio-
den.

Sammenholdt med de trafikmaengder, der er pa vejnettet i dag vil pavirkningen fra anlaegstrafik-
ken veere lille.

Tabel 8-2. Trafik til og fra byggepladserne for vejanlaeg, badde i den samlede udfgrelsesperiode og pa en
gennemsnitlig hverdag.

BYGGEPLADSTRAFIK SAMLET ANTAL KGRETQJER, 1 GENNEMSNITLIG TRAFIK

HELE ANLAGSFASEN TIL/FRA PR. HVERDAG VED
MAKS. BELASTNING

Héndveerkere mv. (10 ar) 60.000 personbiler 50 kgretgjer
Anlag af infrastruktur (2 &r) 15.500 lastvogne 66 kgretgjer
Anlzeg af byggeri (9 ar) 8.620 lastvogne 8 kgretgjer
Jordkgrsel i forbindelse med ud-

gravning til p-kaeldre og funda- 19.260 lastvogne 18 kgretgjer
ment (9 ar)

Alle ovenst3ende tal er vurderet ud fra erfaringstal i forhold til stgrrelsen af etablering af infra-
struktur.

Pavirkning i driftsfasen

Trafikafvikling

Der planlaegges for flere delvist samtidige udviklingsprojekter i Hgje Tastrup By. Disse vil alle
have betydning for trafikkens omfang og afvikling i omradet. For at fa et overblik over de sam-
lede trafikale konsekvenser, er trafikken fra de stgrste byudviklingsprojekter medtaget i vurde-
ringen af trafikken pa kort og langt sigt.

De enkelte projekter har meget forskellig karakter og status i planlaegningen. Sdledes er nogle
projekter lokalplanlagt, mens andre projekters konkrete indhold er forbundet med vaesentlig
usikkerhed p& nuvaerende tidspunkt. I Tabel 8-3 er byudviklingsprojekterne beskrevet kort. Med
udgangspunkt i nedenstdende forventede byudvikling er trafikken beregnet for to scenarier for
hhv. 2020 og for det &r, hvor Hgje Taastrup C forventes at veere fuldt ud gennemfgrt, dvs. om-
kring 2028. Projekterne 5 og 7 (hhv. Gregersens Kvarter og Det regionale fritidsomrade, vest)
indgar ikke i beregning af den fremtidige trafik, idet deres status for nuvaerende er yderst usik-
ker. Det forventes, at disse projekter ikke vil have signifikant betydning for det generelle trafik-
billede i omradet omkring Hgje Taastrup C. Tabel 8-3.

Tabel 8-4. Byudviklingsprojekter i Hgje Taastrup.

PROJEKTNUMMER BYUDVIKLINGSPROJEKTER KARAKTERISTIKA

1 Hgje Tastrup C Omrédet forventes udbygget over en 10 ars
periode, og farste del forventes udbygget i
2019.
2 Byggeprojekter Skjeberg Ca. 500 boliger forventes etableret fra 2018-
A7 Boligomrade CRT, etape 3 2020.
Danske Bank, etape 2, Hgje Taastrup
By
3 "Vindmgllegrunden”, lokalplan Ca. 17.000 m? til butikker med seerlig plads-
1.10.16 kraevende varer.
Forventes realiseret efter 2020.

Trafik



H@JE TAASTRUP C - MILJ@VURDERING 63

PROJEKTNUMMER BYUDVIKLINGSPROJEKTER ‘ KARAKTERISTIKA

4 Nordic Water Universe Forste etape af Nordic Water Universe bestar
af cirka 81.100 m2 byggeri fordelt pa ferieboli-
ger, aquapark, forlystelser, butikker, cafeer og
restauranter, hotel og konferencefaciliteter.
Na&r alle etaper er bygget, vil der vaere en
samlet ferie- og forlystelsesby pa 360.000 m2.
Fgrste etape forventes realiseret i 2020. De re-
sterende etaper Igbende herefter.

5 Gregersens Kvarter Visionsplanen for Gregersens Kvarter indehol-
der en mulig fortzetning af omradet.

6 Omdisponering af eksisterende rddhus | Eksisterende radhus erstattes af ca. 400 boli-
ger. Forventes realiseret efter 2020

7 Det regionale fritidsomrade, vest Copenhagen Air Experience
8 Fortsat realisering af Bredebjerg er- Erhvervsrummelighed jf. kommuneplanen er
hvervsomrade 60.000 etagemeter. 1/3 forventes udmgntet i

hvert af §rene 2019, 2020, 2021.

Byudviklingsprojekterne fremgar af Figur 8-8.
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Figur 8-8. Byudviklingsprojekter i Hgje Taastrup By.

Den fremtidige biltrafik til/fra et omrade afhaenger i hgj grad af antallet af parkeringspladser ved
omradet samt udnyttelsen af disse. Antallet af parkeringspladser der etableres i et omrade fast-
saettes ud fra p-normen for omrddet, mens udnyttelsen af disse haenger ngje sammen med den
arealanvendelse, de benyttes til.
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Lokalplanen for Hgje Taastrup C indeholder 254.000 m2 ny byudvikling i omradet. Med de an-
vendte p-normer i lokalplanen medfgrer det, at der skal etableres omtrent 1.967 nye p-pladser i
naeromradet.

Fordelingen pa etagekvadratmetre samt antal parkeringspladser pa anvendelse er fglgende:
ERHVERV ‘ BOLIGER

DETAIL OG

SERVICE

OFFENTLIGT
FORMAL

254.000 m?
1.967

19.000 m?
130

117.000 m?
684

107.000 m?
1152

Areal 11.000 m?

P-pladser

Tabel 8-5. Arealfordeling pd anvendelse for lokalplanomradet.

Arealdisponeringsplanen for Hgje Taastrup C indeholder to faser, hvori byggemodning og byggeri
kan gennemfgres i omradet:

Fase 1: Etablering af 320 boliger samt nyt radhus.
Fase 2: Yderligere byggemodning og byggeri for den resterende rummelighed.

Baseret pd ovenstdende arealopggrelser, parkeringsnormer samt turrater er et samlet estimat pa
den ggede trafik (ogsa kaldet turproduktionen) beregnet til mellem 5.500 og 10.000 bilture pr.

dag for omradet, der er omfattet af lokalplanen.

Antallet af ture vil i seerlig grad afhaenge af udnyttelsen af arealerne til offentligt formal.

Min. antal bilture Maks. antal bilture Min. antal bilture Maks. antal bilture
Service 500 1.000
Erhverv 2.400 2.900
Boliger 500 900 2.000 3.300
Offentligt formal 600 2.700 600 2.700
Ialt 1.100 3.600 5.500 10.000

Tabel 8-6. Trafikproduktion pr. hverdag for lokalplanomradet.

P& Figur 8-9 er indtegnet de forventede trafikmaengder pa vejnettet for hhv. 2020 og omkring
2028 scenarierne for et hverdagsdggn beregnet med trafikmodellen for Hgje Tastrup Kommune,
desuden er angivet den eksisterende trafikbelastning for 2017.

Der er taget udgangspunkt i, at ny trafik til og fra omradet samlet set svarer til gennemsnittet for
de beregnede lave og hgje vaerdier for turproduktion i Tabel 8-6.

Det fremgar af figuren, at etableringen af Nordic Water Universe kan forventes at fa szerlig be-
tydning for trafikmaengderne i den nordligste del af omradet med stigninger pa Helgeshgj Allé pa
3.200 kgretgijer i den sydlige del og 5.700 kgretgjer pa straekningen mod Hveen Boulevard. P3
Roskildevej ses stigninger pa 3.900 kgretgjer pa den vestlige del og 2.300 kgretgjer gst for
Hveen Boulevard. P& Hveen Boulevard ses den stgrste stigning i trafikken pd den nordligste del
ved motorvejstilslutningen med en stigning pa 8.400 kgretgjer. Udviklingen af Nordic Water Uni-
verse har minimal betydning i omradet omkring Hgje Taastrup C.
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Figur 8-9. Trafikbelastning (hverdagsdggntrafik) i Hgje Tastrup By for hhv. 2017, 2020 og omkring 2028.
Tallene

P& Figur 8-10 herunder er vist et udsnit af, hvorledes trafikken i Hgje Taastrup C omradet forven-
tes at vaere efter en fuld etablering af Hgje Taastrup C. Resultaterne er ligeledes vist i Tabel 8-7.
Figur 8-10 zoomer sdledes ind sammenlignet med Figur 8-9. F.eks. fremgar det af Figur 8-9, at
der i 2028 forventes at kgre 8.000 biler pr. hverdagsdggn pd Skane Boulevard. Figur 8-10 viser,
at de 8.000 biler vil kgre pa straekningen mellem Carl Gustavs Gade og Hveen Boulevard, mens
der forventes at kgre 5.000 biler pd Skane Boulevard vest for Carl Gustavs Gade.
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Figur 8-10. Trafik pa veje under fremtidige forhold omkring Hgje Taastrup C pa det tidspunkt, hvor Hgje
Taastrup C forventes at vaere fuldt udbygget (ca. 2028). Trafiktal er angivet som hverdagsdggntrafik
(HDT).

Tabel 8-7. Trafikbelastning angivet som hverdagsdggntrafik(HVDT) pa udvalgte straekninger for eksiste-
rende og fremtidige forhold.

Eksiste- Fremtidig FAEndring i FAEndring i %

rende trafik trafik absolutte tal

(koretgjer (koretgjer

per dag) - per dag)

2017
Hveen Boulevard (nord for Blekinge Boule- 18.500 23.000 4.500 24 %
vard)
Hveen Boulevard (syd for Skane Boulevard) 15.800 18.000 2.200 14 %
Blekinge Boulevard (Hveen Boulevard- Hgje 11.800 10.000 -1.800 -15 %
Tastrup Boulevard)
Blekinge Boulevard (Hgje T8strup Boulevard 6.000 8.000 2.000 33 %
— Halland Boulevard)
Skane Boulevard (Hveen Boulevard- Hgje Ta- 6.000 8.000 2.000 33 %
strup Boulevard)
Skéne Boulevard (Hgje Tastrup Boulevard - 5.000 8.000 3.000 60 %
Halland Boulevard)
Halland Boulevard (syd for Skane Boulevard) 5.800 6.200 400 7 %
Sydvej (Hveen Boulevard - Halland Boulevard) 8.900 9.600 700 8 %

Det er vurderingen, at etablering af en ny fordelingsvej til City2 direkte fra Hveen Boulevard vil
medfgre, at en stor del af trafikken til City2 flytter fra Blekinge Boulevard til den nye fordelings-
vej. Trafikbelastningen pa Ny Blekinge Boulevard er beregnet til 10.000 kgretgjer i den gstlige
ende og 5.000-8.000 kgretgjer vest for Postgade. Dette svarer til en reduktion pd 15 % pa
straekningen mellem Hveen Boulevard og Hgje Taastrup Boulevard og en stigning pa 33 % mel-
lem Hgje Taastrup Boulevard og Halland Boulevard.
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Abningen af Hgje Taastrup Boulevard frem til Skane Boulevard forventes at medfere en trafik pa
2.000 - 3.000 kgretgjer per dag pa streekningen.

Udviklingen af Hgje Taastrup C inkl. omlaegningerne af veje samt de gvrige byudviklingsprojekter
i Hgje Taastrup vurderes at medfgre en stigning i trafikken p& Skane Boulevard pd 2.000 kgretg-
jer per dag, hvilket svarer til en stigning p& 33 % i den gstlige del og 60 % i den vestlige del.
Byggeprojekterne ved Skjeberg er medvirkende til en del den ggede trafik, mens en mindre del
skyldes byudviklingen i Hgje Taastrup C.

P& Sydvej forventes en stigning pa 8 % og tilsvarende en moderat stigning pa Halland Boulevard
pa 7 %. Andringerne pa Sydvej skyldes primaert den fortsatte realisering af Bredebjerg er-
hvervsomrade.

Udviklingen af Hgje Taastrup C, de gvrige byudviklingsprojekter i Hgje Taastrup samt omlaegnin-
gerne af vejene i omradet forventes ikke at pdvirke det trafikale billede internt i Torstorp. Der
forventes ikke gennemkgrende trafik i omradet, da kapaciteten pa det omkringliggende vejnet er
tilstraekkelig. Samtidig er tilgaengeligheden med bil gennem Torstorp begraenset.

Krydsene og deres udformning er som regel afggrende for hvor meget trafik, der kan afvikles i
byomraderne. Det er sjaeldent, at det er straekningerne i sig selv, der er begraensende for trafik-
afviklingen.

Overslagsmaessigt kan nedenstdende kapaciteter pa vejtyper udtrykke den maksimale kapacitet
pa streekningerne, idet kapaciteten af en vejstraekning udtrykker den stgrste maengde af trafik,
der med rimelighed kan paregnes at kunne afvikles pa vejen. Ingen af straekningerne i og om-
kring Hgje Taastrup C omradet nsermer sig kapacitetsgraensen pd straekningsniveau, hverken un-
der eksisterende forhold eller med byudvikling.

DO@GNKAPACITET
VEJBESKRIVELSE / VEJTYPE )
(koretgjer)

Trafikvej, by, 4 spor (f.eks. Roskildevej, Hveen Boulevard) 48.000
Trafikvej, by, 2 spor 18.000
Fordelingsvej, by, 2 spor (f.eks. Halland Boulevard, Skane Boulevard og Blekinge Boule- 16.000
vard)

Lokalvej, by 13.000

Tabel 8-8. Dggnkapacitet for forskellige vejtyper i byomrade.

I krydsene er det typisk ofte stgrrelsen af den svingende trafik, der szetter begreensningen for af-
viklingen, idet afviklingstiden samt antallet af konflikter mellem trafikanter er stgrst for de svin-
gende strgmme.

I Hgje Taastrup C-omradet vil det primaert vaere krydsene ved Hveen Boulevard og Hgje Taastrup
Vej samt rundkgrslen ved Halland Boulevard-Blekinge Boulevard, der belastes med yderligere
trafik i forbindelse med byudviklingen. Yderligere vil den nye vejadgang til City2 fra Hveen Boule-
vard baere en stor del af trafikken. Alle de nye kryds vil udformes med tilstraekkelig kapacitet til
at trafikken kan afvikles pa acceptabel vis uden vaesentlige forsinkelser for trafikanterne. Yderli-
gere er det belyst at trafikafviklingen i de eksisterende kryds ikke forringes vaesentligt i forbin-
delse med udviklingen af Hgje Taastrup C.

Etablering af signalanleeg p& Hgje Taastrup Boulevard, Skane Boulevard og p@ Ny Blekinge Boule-
vard vil dels sikre trafikafviklingen samt de lette trafikanters faerden i omradet og dels sikre, at
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hastigheden pa straekningerne kan fastholdes pa de gnskede hastigheder (skiltede hastigheder).
Alle nye sighalanlaeg etableres efter gaeldende vejregler mht. trafikstyring, fordeling af grgntid
mv.

Trafiksikkerhed

De nye vejanlaeg og stier samt de omlagte veje etableres med trafiksikkerheden i fokus. Der
etableres signalanlaeg i de vaesentligste kryds, saledes at de lette trafikanter kan krydse vejene
med hgj trafiksikkerhed. Der anlzegges stier langs veje og i selvstaendigt tracé, der bidrager til at
de lette trafikanter kan faerdes trygt og sikkert i omradet.

Uanset disse tiltag medfgrer byudviklingen, at trafikken til omradet stiger, og, alt andet lige,
medfgrer det et gget antal trafikuheld. Effekterne for trafiksikkerheden vurderes ved brug af de
sakaldte AP-beregningsmetoder, som er en generaliserende metode, der beregner et groft over-
slag over det forventede antal uheld i vejnettet for motorkgretgjer. Metoden inddrager saledes
ikke uheld med lette trafikanter. I modellen anvendes et sat AP-parametre for hver kryds- og
straekningstype til beregning af det forventede antal uheld. AP-parametrene er baseret pa erfa-
ringstal fra tilsvarende kryds og streekninger for de seneste mange &r og er den gaengse metode
til at vurdere uheldseffekter pa et overordnet niveau.

AP-beregningerne af trafiksikkerheden i driftsfasen er gengivet i Tabel 8-9. De viser, at ombyg-
ningerne af straekninger og kryds i omradet samt en gget trafik pa vejnettet samlet set bidrager
med en lille stigning i det forventede antal uheld i forhold til eksisterende forhold. Stigningen er
begreenset til 2,6 uheld pr. ar, hvilket betegnes som en mindre aendring.

Det skal bemezerkes, at uheldsberegningerne ikke inddrager uheld med lette trafikanter, hvilket
der ikke findes modeller for. Derfor vil det reelle uheldstal veaere lidt stgrre end angivet her. Idet
modellerne er baseret pa empiriske vaerdier, er det ikke inddraget, at nye vejnet og kryds udfor-
mes mere trafiksikkert end de eksisterende, og de forventede uheldstal dermed kan veaere for
hgje.

Et andet forhold, der ikke er inddraget i beregningen er betydningen af den reducerede hastighed
pa sdvel Blekinge Boulevard, Skdne Boulevard som Hveen Boulevard. P& disse straekninger for-
ventes en reduktion i hastigheden p& 10 km/t. Som tommelfingerregel kan det siges, at en re-
duktion i hastigheden pa 10 km/t vil betyde en reduktion i antallet af uheld med:

* 20-30 % for byveje med hastighed 60 km/t, der reduceres til 50 km/t
® 15-20 % for veje i by med hastighed 80 km/t, der reduceres til 70 km/t

Sdledes er det samlede estimat pd en stigning pa 2,6 uheld pr. ar et yderst konservativt skgn,
der er behaeftet med stor usikkerhed.

Tabel 8-9. Groft estimat pa antal arlige uheld pa vejnettet i driftsfasen.

FASE AP-BEREGNET ANTAL UHELD PR. AR PA VEIJNETTET I NAER-
OMRADET

Eksisterende forhold 9,1

Driftsfase 11,7

Afvaergeforanstaltninger

Anlaegsarbejderne skal gennemfgres med fokus pa at sikre fremkommelighed for brugere af om-
radet. Vejnettet i og omkring Hgje Taastrup C er planlagt udformet til hdndtering af de trafik-
maengder (bade biler og lette trafikanter), der kan forventes som fglge af byudviklingen i omra-
det. P8 den baggrund vurderes der ikke at vaere behov for yderligere afvaergeforanstaltninger.
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Overvagning

God trafikafvikling i omradet i savel anlaegs- som driftsfasen afhaenger af, at seerligt signalanlaeg-
gene overvages og tilpasses eventuelle variationer i trafikken i forhold til de forventede trafik-
maengder. Trafikafvikling og trafiksikkerhed overvdges Igbende af Hgje-Taastrup Kommune. Det
hgrer under den daglige drift af infrastrukturen i kommune at overvage eventuelle uhensigts-
maessigheder i brugen af vej- og stianlaeg samt af hastighedsniveauer og Igbende tilpasninger
heraf.

Sammenfattende vurdering

Anlaegsperioden for de primaere vejanlaeg forventes at straekke sig over en 2-arig periode, mens
anlaegsperioden for byggeriet forventes at straekke sig over en 9-3rig periode. I anlaagsperioden
kan forventes en gget lastbilkgrsel i omradet. Pavirkningen af den ggede kgrsel vurderes at ud-
ggre en moderat pavirkning - saerligt sammenholdt med den eksisterende trafik i omradet. Gen-
nem anlaegsperioden vil der vaere fokus pa at minimere generne i forbindelse med trafikomlaeg-
ninger mest muligt og opretholde en god tilgaengelighed til de primaere mal i omradet; stationen,
City2, Hgje Taastrup By og Torstorp.

Udbygning og udvikling af Hgje Taastrup C medfgrer permanent gget trafik i omradet omkring
Hgje Tastrup Station og City2. Det kan forventes, at antallet af bilture til/fra omradet stiger med
5.500 - 10.000 bilture per dag. Det fremtidige vejnet i omradet planlaegges indrettet til at hdnd-
tere den ggede trafik, sdledes at der ikke vil opstd vaesentlige afviklingsproblemer. Trafikken allo-
keres til det overordnede vejnet, sdledes de lokale veje friholdes mest muligt for ny genereret og
gget trafik. Trafikforggelsen i omradet vurderes at udggre en moderat pavirkning.

Den ggede biltrafik i omradet i driftsfasen vurderes som udgangspunkt at medfgre et gget
uheldstal i omrddet. Det er beregnet, at der pa vejnettet i omradet kan forventes 2,6 uheld per
ar i forhold til i dag. Omvendt kan hastighedsreduktionerne pa Blekinge Boulevard, Skane Boule-
vard og Hveen Boulevard medfgre et fald i antal uheld, der modsvarer det ggede uheldstal som
folge af vaeksten i trafikken. Derfor vurderes byudviklingsprojektet at have en mindre pavirkning
pa trafiksikkerheden samlet set.

Tabel 8-10. Overordnet pavirkning fra trafik.
OVERORDNET BETYDNING

FASE INTENSITET UDBREDELSE VARIGHED AF PAVIRKNING
ANLAEGSFASE

Trafikafvikling Mellem Lokalt Mellemlang Moderat
DRIFTSFASE

Trafikafvikling Mellem Lokal Permanent Moderat
Trafiksikkerhed | Lille Lokal Permanent Mindre

Trafik
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ST@J OG VIBRATIONER

I dette kapitel vurderes omfanget af stgj og vibrationer, som Hgje Taastrup C vil pavirke omgi-
velserne med i anlaegs- og driftsfasen. Pavirkningerne er vurderet i forhold til de eksisterende
forhold, og omfatter:

e Stg@j ved neermeste naboer i anlaegsfasen
e Vibrationer ved naermeste naboer i anlaegsfasen
o Trafikstgdj i driftsfasen

Metode og afgraensning

St@j og vibrationer i anlaegsfasen er vurderet pd baggrund af erfaringsveerdier fra anlaagsarbejder
generelt og med fokus pa de veesentligste arbejdsprocesser for projektet. Der er sdledes ikke fo-
retaget egentlige stgjberegninger for anlaegsfasen i dens enkelte stadier.

Stgjen i anlaegsperioden er vurderet med udgangspunkt i den eller de arbejdsprocesser, som vur-
deres at vaere mest stgjende i anlaegsperioden. Stgjen er vurderet ved hjaelp af metoden beskre-
vet i Miljgstyrelsens vejledning nr. 5, 1993 "Beregning af ekstern stg@j fra virksomheder” /18/.

Vurdering af vibrationer fra anlaegsarbejde er henholdsvis foretaget ud fra kendte stgjkilder og
deres placering, f.eks. nedbringning af spuns og ud fra tidligere erfaringer. Der eksisterer ingen
standardiseret metode for beregning af vibrationer. Undergrundens karakter har stor indflydelse
pa vibrationers udbredelse, ligesom bygningers konstruktioner pavirkes og reagerer forskelligt.

Som grundlag for vurdering af stgj i driftsfasen har Rambgll foretaget en kortlaegning vejtrafik-
stgjen i omradet. Det omfatter stgjudbredelseskort for omradet samt facadestgjberegninger,
bade for eksisterende forhold og de fremtidige forhold i driftsfasen for Hgje Taastrup C. Kortlaeg-
ningen er gennemfart i stgjberegningsprogrammet SoundPLAN. Stgjen i driftsfasen er udarbejdet
med den forventede trafik i omradet og med belaegninger pa vejene, som de star i dag. Hgje
Taastrup Boulevard 8bnes for biltrafik nord for Skdne Boulevard. Dette ligger ogsa til grund for
stgjberegningerne for driftsfasen med en fordeling af kgretgjer som ved en almindelig vej i by.

Graenseveaerdier

Stgj i anlaegsfasen

Stgj og vibrationer fra bygge- og anlaegsarbejder reguleres af Miljgbeskyttelsesloven. S&fremt
Hgje-Taastrup finder det ngdvendigt, kan kommunen meddele pabud til de konkrete anlaegsar-
bejders gennemfgrelse. Et pdbud kan blandt andet indeholde stgjgraenser, arbejdstider samt vil-
kar om anvendelse af anlaeg, transportmidler, mobile anlaeg, maskiner og redskaber, der kan
give anledning til st@j /19/.

Jf. bekendtggrelse nr. 467 af 23. maj 2016 om miljgregulering af visse aktiviteter skal visse stgj-
frembringende bygge- og anlaegsarbejder anmeldes til kommunen mindst 14 dage, inden arbej-
derne igangsaettes. Kommunen kan ved veaesentlige gener give pdbud om afhjzelpning af gener og
- om ngdvendigt - nedlaegge forbud mod arbejdet /20/. Aktiviteterne omfatter bl.a. stgjfremkal-
dende bygge- og anlaegsarbejder i gvrigt.

Til vurdering af st@j fra anlaegsarbejdet benyttes fglgende kriterier, som bliver benyttet som
grenseveaerdier for anlaegsarbejder i en del af landets kommuner.

Stgj og vibrationer
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Tabel 9-1. Vurderingskriterier for anlaegsstgj.

TIDSRUM VURDERINGSKRITERIE FOR ANLAGSSTQJ

Mandag - fredag kl. 07-18
Lgrdag kl. 07-14
@vrige tidsrum samt sgn- og helligdage 40 dB(A)

70 dB(A)

De anfgrte stgjgraenser er som udgangspunkt aekvivalente stgjniveauer midlet over fastlagte tids-
rum og evt. korrigeret med tillaeg for stgjens karakter (toner/impulser).

Tabel 9-2. Referencetidsrum.

DAGE TIDSRUM | MIDLINGSPERIODE

Mandag - fredag KI. 07-18 Sammenhangende 8 timer med mest stgj
Lgrdag kl. 07-14 Hele perioden (7 timer)

Lgrdag Kl. 14-18 Hele perioden (4 timer)

Sgndag KI. 07-18 Sammenhangende 8 timer med mest stgj
Alle dage Kl. 18-22 Mest stgjende 1 time

Alle dage Kl. 22-07 Mest stgjende Y2 time

St@jgener skal i videst muligt omfang begraenses ved en hensigtsmaessig planlaegning, ved an-
vendelse af mindre stgjende arbejdsprocesser og maskinel eller ved midlertidig afskaermning.

Vibrationer i anleegsfasen

Til vurdering af den genevirkning de omkringboende kan opleve som fglge af vibrationer fra an-
laegsarbejdet anvendes Miljgstyrelsens foresldede greensevaerdier i Orientering nr. 9/1997 “Lav-
frekvent stgj, infralyd og vibrationer i eksternt miljg”/21/. Greenseveerdierne fremgar af Tabel
9-3.

Tabel 9-3. Miljgstyrelsens vejledende graensevardier for vibrationer.

OMRADETYPE PERIODE VEJLEDENDE GRANSEVARDIER FOR
MARKBARE VIBRATIONER, Law

Boliger, bgrneinstitutioner og lignende Hele dggnet 75 dB(KB)

Boliger i blandet bolig/erhvervsomrdde Aften/nat (kl. 18-07) 75 dB(KB)

Kontorer, undervisningslokaler Dag (kl. 07-18) 80 dB(KB)

Erhvervsbebyggelse 85 dB(KB)

Greaenser for bygningsskadelige vibrationer er ikke reguleret ved lov. I praksis benyttes ofte den
tyske norm DIN 4150-3 /22/ til vurdering af bygningsskadelige vibrationer, som inddeler bygnin-
ger i 3 kategorier, hhv.:

1) erhvervs- og industribygninger
2) boliger og tilsvarende konstruktioner
3) bevaringsveerdige bygninger.

Normens graensevaerdier for bygningsvibrationer ses i Tabel 9-4.

Tabel 9-4. Graenseveerdier for bygningsskadelige vibrationer, jf. norm DIN 4150-3 /22/.

BYGNINGSKATEGORI GRANSEVARDI
Svingningshastighed, vpeak

Erhvervs- og industribygninger < 20 mm/s

Bygninger til beboelse < 5 mm/s

Seerligt fglsomme og fredede bygninger < 3 mm/s

Stgj og vibrationer
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Trafikstaj i driftsfasen
Miljgstyrelsens vejledende greensevaerdier for vejtrafikstgj fremgar af Tabel 9-5. Graenseveerdien
formuleres ved stgjindikatoren Lgen.

Tabel 9-5. Miljgstyrelsens vejledende graenseveaerdier for vejtrafikstgj /14/.

OMRADE GRANSEVARDI, VEIST@]

STOINIVEAU, UDENDOGRS
Lden 53 dB

Rekreative omrader i det abne land, sommerhusom-
o . .
rader, campingpladser o. lign.

Boligomrader, bgrnehaver, vuggestuer, skoler og un- Lden 58 dB
dervisningsbygninger, plejehjem, hospitaler o. lign.
Desuden kolonihaver, udendgrs opholdsarealer og
parker.

Hoteller, kontorer mv. Lden 63 dB

Stgjgraenserne er defineret ved beregningsstgrrelsen Lden (Lydtrykket day, evening, night). Lden
bliver benyttet, da den ved et tillaeg til stgjen i aften- og natteperioden, giver et mere retvisende
billede af stgjgenen end den direkte midlede stgj over et dggn. Straftilleegget er +5 dB for aften-
perioden (kl. 18-22) og +10 dB for natteperioden (kl. 22-07). I beregningerne betyder det, at en
bil i aftenperioden beregnes som var det tre biler i dagperioden og at en bil i natteperioden tzller
som 10 biler i dagperioden.

Byudviklingsomradet Hgje Taastrup C kan betegnes som ny stgijfglsom anvendelse i et eksiste-
rende stgjbelastet byomrade. I et sddant omrdde kan der etableres stgijfslsom bebyggelse,
selvom stgjniveauet overstiger de i Tabel 9-5 angivne graensevaerdier pa bygningsfacaden. Dog
bgr det i disse situationer sikres, at:

e det indendgrs stgjniveau i sove- og opholdsrum med lukket vinduer mod en stgjbelastet fa-
cade ikke overstiger Lden 33 dB (Bygningsreglementets krav). Kan sikres ved facadeisolering

o der pa udendgrs opholdsarealer i tilknytning til stgjfglsom bebyggelse (i det omfang der er
krav herom) kan opretholdes et stgjniveau p& maks. Lden 58 dB.

o udformning af boligers facader sker, s& der er et indendgrs stgjniveau pa maks. 46 dB med
dbne vinduer til et &bningsareal af 0,35 m-.

e der ikke etableres boliger, hvor facadestgjniveauet overstiger 68 dB.

Hvordan aendringer i stgjen kan opfattes
Ved sammenligninger af stgjniveauer, skal man holde sig for gje, hvordan aendringen i et stgjni-

veau opfattes. Stgj, og aendringer i lydniveauer, opfattes individuelt, men generelt set opleves
andringer i stgjen pa folgende made /17/:

e 1 dB forskel og under er normalt ikke hgrbart

e 1-3 dB i forskel er svagt hgrbart

e 3-5dB i forskel er hgrbart

e 5 dB i forskel og over er tydelig hgrbart

e 10 dB i forskel opleves som en fordobling eller halvering af stgjen.

Beregningsforudsaetninger for trafikstgj i driftsfasen

Til udfgrelse af stgjberegningerne af trafikstgj under eksisterende forhold og i driftsfasen har

Rambgll opbygget en rumlig model med veje, bygninger og terreen med data fra Styrelsen for
Dataforsyning og Effektivisering, GeoDanmark og DHM/Terraen, juli 2017. De nye og omlagte
veje fremgar af Figur 9-1.

Stgj og vibrationer
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I Fordelingsveje - 50 kmi

I Bydelsveje - 30 kmit

Lokalveje - 15 kmt

Figur 9-1. Principskitse af vejstruktur i Hgje Taastrup under fremtidige forhold.

I beregningen er anvendt trafiktal for hver af de fordelingsveje, der fremgar af ovenstdende fi-
gur. Trafikken pa bydelsveje (vist med grgn) er beregnet med forudsaetning om, at hverdags-
d@gntrafikken er pd 500 kgretgjer, og lokalgader (vist med gul) er beregnet med forudsaetning
om, at hverdagsdggntrafikken er pd 300 kgretgjer (Trafiktal fremgar af Figur 8-10). Den maksi-
male tilladte hastighed fremgar af Figur 9-1.

Projektet medfgrer ogsd at Blekinge Boulevard og Skane Boulevard haeves, sa de begge danner
et trafikalt kryds med Hgje Taastrup Boulevard.

Der er i beregningerne benyttet bygningshgjder svarende til de maksimale mulige etagehgjder jf.
lokal 2.30 Hgje Taastrup C. Lokalplanen giver mulighed for at bygge punkt- og raekkehuse i 2-4
etager, bebyggelse langs parken kan etableres i 4-6 etager og tarne i yderkanten af bebyggelsen
kan etableres i 12-16 etager. Der er forudsat en etagehgjde pd 3 meter.

For at finde det maksimale stgjniveau pa de nye bygningers facader i omrddet, er de maksimale
antal etager benyttet til stgjmodellen. Dette resulterer i den maksimale stgjdeempning fra vejene
bag bygningerne, samt det maksimale refleksionsbidrag fra bygningsfacaderne mod vejen. I
dette tilfaelde er stgjdeempningen ikke afggrende for det beregnede stgjniveau, da de domine-
rende stgjkilder er vejene umiddelbart foran facaderne. Stgjniveauet fra beregningerne afspejler
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derfor stgjniveauet i driftsfasen for de eksisterende bygninger, selvom de nye bygninger i omra-
det er modelleret med den maksimale hgjde.

Terraenet er regnet som akustisk porgst, med undtagelse af vejoverfladerne samt parkeringsare-
aler omkring City2, som er beregnet akustisk hdrde, hvilket vil sige, at de i hgjere grad reflekte-
rer lyden. Bygningerne, med hgjder fra Geodatastyrelsen, er indsat med et refleksionstab pa 1
dB. Stgjbelastninger er beregnet 1,5 m over terraen ved stgjudbredelseskort og som maksimale
facadestgjniveauer vertikalt pa facader.

Stgjudbredelseskort og facadestgjniveauer er beregnet med de fire mest hyppige vejrforhold i
Danmark, samt bidrag fra de fgrste refleksioner af stgjen fra naerlaeggende bygninger. Belaegnin-
gerne pa vejene er beregnet med almindelig asfalt, med undtagelse af Hgje Taastrup Boulevard,
der er beregnet med belaegning af SF-sten. Dette betyder et tillaeg til stgjen pd +1 dB, da kon-
takten mellem hjul og sten giver anledning til lidt mere stgj.

Eksisterende forhold
Den gstligste del af det omrade, hvori Hgje Taastrup C skal etableres, er i dag pavirket af stgj fra
Hveen Boulevard. Projektomradet bliver ikke belastet af jernbanestgj over graensevaerdien.

Stgjniveauet pa facaderne ved bygninger langs Hgje Taastrup Boulevard er ogsa beregnet for de
eksisterende forhold. Figur 9-2 viser, at Miljgstyrelsens vejledende stgjgreenser for boliger pa 58
dB er overskredet med stgjniveauer op til 68 dB (orange) pa Hgje Taastrup Boulevard. Langs Ble-
kinge Boulevard stgjniveauerne op til 63 dB (gul).

== P | - 1,5 meter over terrasn
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Figur 9-2. Stgjudbredelseskort beregnet 1,5 m over terraen inkl. refleksioner. Eksisterende forhold. In-
gen og grgn farve viser, at Miljgstyrelsens vejledende gransevardi for boligomrader pa 58 dB er over-
holdt. @vrige farver viser, at graensevardierne er overskredet. Grd farve viser eksisterende bygninger i
omradet.
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Pavirkning i anleegsfasen
Projektets anlaegsarbejder forventes at starte i 2018 og vil vare i stgrrelsesordenen ti ar. Omlaeg-

ningen af de overordnede veje forventes dog at vaere gennemfgrt inden for de fgrste to ar.

Staj

75

Anlaegsfasens aktiviteter kan overordnet grupperes i stgjende aktiviteter og meget stgjende akti-
viteter og stgjpavirkningen fra de stgjende aktiviteter og de meget stgjende aktiviteter vil blive

vurderet i det fglgende.

Stajende anlaegsaktiviteter

Stgjende anlaegsaktiviteter omfatter fglgende aktiviteter:

e Ombygning og etablering af veje
e Omfatter op- og bortgravning af jord og andre materialer, til- og frakgrsel af materialer,
asfaltudlaegning samt komprimering af jord og asfalt herunder jord.

e Ombygning af kryds

e Omfatter op- og bortgravning af jord og andre materialer, til- og frakgrsel af materialer,
asfaltudlzegning samt komprimering af jord og asfalt herunder jord.

e Etablering af bygninger i de enkelte storparceller
e Omfatter op- og bortgravning af jord og andre materialer, til- og frakgrsel af materialer,

og rejsning af betonelementer.

P& baggrund af tidligere erfaringer med lignende anlaegsarbejder, herunder oplysninger om en-
treprengrmateriel, driftstider og stgjdata (kildestyrke), er der bestemt en resulterende kilde-
styrke, som beskriver stgjen fra stgjende anlaegsaktiviteter, og som overordnet er vurderet at
vaere repraesentativ for alle stgjende anlaegsaktiviteter.

Nedenstaende tabel angiver den afstand til anleegsaktiviteten, hvor stgjen er faldet til hhv. 70,
65, 60 og 55 dB(A). F.eks. kan boliger, der ligger taettere end 25 meter fra omradet, hvor an-
laegsaktiviteten foregar, blive udsat for stgj pa mere end 70 dB(A).

Tabel 9-6. Afstand fra anlaagsarbejdet til stgjen er faldet til hhv. 55, 60, 65 og 70 dB(A).

Anlaegsaktiviteter

Stgjkilder

Resulterende
kildestyrke

Afstand fra anlaegsarbejdet, hvor stg-

jen er faldet til... *

70

60

e Ombygning og
etablering af veje

¢ Ombygning af
kryds

e Etablering af byg-
ninger i de enkelte
storparceller

e Transport med last-
bil

e Minilaesser

o Hjullzesser

e Gravemaskine

o Asfalt udleegger

o Asfalt tromle

e Kran

e Betonkanon

110 dB(A)

dB(A)

25 m

65
dB(A)

45 m

dB(A)

75 m

125 m

* Ligger der boliger teettere pd end afstanden vist i tabellen, vil stgjen ved facaden af disse boliger kunne veere hgjere end de

angivne stgjniveauer i tabellens overskrift.

Den resulterende kildestyrke er bestemt ud fra en forudsaetning om, at de enkelte stgjkilder er
effektivt i drift i halvdelen af arbejdstiden. Ikke alle naevnte stgjkilder vil vaere i drift for den en-

kelte anlaegsaktivitet.
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Som udgangspunkt vil anlaegsaktiviteterne foregd indenfor normal arbejdstid. Seerlige byggetek-
niske forhold eller trafikale forhold kan dog kraeve at arbejdet forgar uden for normal arbejdstid,
dette vil dog kreeve dispensation af myndighederne.

Pavirkningen af stgj fra stgjende anlaegsaktiviteter vurderes at kunne udggre en mindre pavirk-
ning, da afstanden mellem den stgjende anlaegsaktivitet og modtager (nabo) ikke skal veere saer-
lig stor fgr greensevaerdien for anlaegsstgj er overholdt (>25 meter). Pavirkningen vil veere lokal.

Meget stgjende anlaegsaktiviteter
Meget stgjende anlaegsaktiviteter omfatter:

e Fjerne spuns i Blekinge og Skane Boulevard

e Fjerne bro over Blekinge og Skane Boulevard

e Seetning af spuns til byggegruber pa hver storparcel

e Sczetning af spuns omkring regnvandsbassin syd for City2

Saetning af spuns kan foregd ved vibrering, eller hvis undergrunden er hard ved ramning. Ned-
bringning af spuns kan vaere en vaesentlig stgjende aktivitet, hvor ramning er den mest stgjende
af de to nedbringningsmetoder.

P& baggrund af tidligere erfaringer med lignende anlaegsarbejder, herunder oplysninger om en-
treprengrmateriel, driftstider og stgjdata (kildestyrke), er bestemt en resulterende kildestyrke,
som beskriver stgjen fra hele anlaegsaktiviteten.

Der forventes etableret byggegruber ved spunsning pa alle storparceller, og placeringen af disse
fremgar af bilag 1. Etablering af én byggegrube forventes at tage ca. tre uger.

Nedenstaende tabeller angiver den afstand til anlaegsaktiviteten, hvor stgjen er faldet til hhv. 70,
65, 60 og 55 dB(A). F.eks. kan boliger, der ligger taettere end 125 meter fra stedet, hvor der bli-
ver nedbragt spuns eller pzele, blive udsat for stgj p& mere end 70 dB(A).

Tabel 9-7. Afstand fra anlaagsarbejdet til stgjen er faldet til hhv. 55, 60, 65 og 70 dB(A).

Anlaegs-aktivitet Stgjkilder Resulterende Afstand fra anlaegsarbejdet, hvor stgjen

kildestyrke er faldet til... *

e Fjerne spuns i Ble- o Rammemaskine
kinge e Lastbil m. kran
Boulevard e Betonedbrydning
e Fjerne bro over Ble- | e Hjullzesser
) ) 115 dB(A) 45 m 75 m 125 m 210 m
kinge o Lastbil
Boulevard e Betonedbrydning
o Nedrivning af eksi- o Hjullzesser
sterende bygninger o Lastbil
e Nedbringning af e Nedbringning af
spuns til bygge- spuns med ramme-
] 125 dB(A) 125 m 210 m 345 m 545 m
grube eller regn- maskine
vandsbassin

* Ligger der boliger teettere pd end afstanden vist i tabellen, vil stgjen ved facaden af disse boliger kunne veere hgjere end de

angivende stgjniveauer i tabellens overskrift.
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Den resulterende kildestyrke er bestemt ud fra en forudssetning om, at de enkelte stgjkilder er
effektivt i drift i halvdelen af arbejdstiden.

De anfgrte afstande for ramning af spuns er uden korrektion for stgjens karakter. Med korrektion
for st@jens karakter (+5 dB) er graenseveaerdiafstanden til 70 dB(A) ca. 200 meter.

Som udgangspunkt vil anlaegsaktiviteten med nedbringning af spuns kun forega inden for normal
arbejdstid. Szerlige byggetekniske forhold eller trafikale forhold kan dog kraeve at arbejdet forgar
uden for normal arbejdstid, dette vil dog kraeve dispensation af myndighederne.

Pavirkningen af stgj fra meget stgjende anlaegsaktiviteter vurderes at kunne udggre en moderat
pavirkning, da mange naboer vil blive pavirket at stgj. Pavirkningen vil vaere lokal.

Trafik
I forbindelse med anlaegsarbejderne vil der vaere transport af jord og materialer til og fra projekt-

omradet. Transporterne vil lokalt give anledning til en gget tung trafik og hermed ogsa en gget
stgjbelastning. Andringen i stgjbelastningen vil opleves som lille, da trafikmaangderne alt andet
lige vil vaere mindre i forhold til den eksisterende trafik i omradet.

Pavirkningen af stgj fra trafik p& de mindre veje vurderes at vaere mindre, da kgrslen vil foregd
pa offentlige veje med eksisterende trafik og da udbredelsen er helt lokal.

Samlet vurdering af stgj i anlaegsfasen

Overordnet set vil graensevaerdien for stgj kunne overholdes ved de fleste naboer til anlaegspro-
jektet, og kun de allernaermeste naboer kan blive udsat for st@j over greenseveerdien. Ved ned-
bringning af spuns til etablering af byggegruber og regnvandsbassin, vil der dog veaere naboer be-
liggende taet pa, der vil blive udsat for stgj over greenseveerdien. Arbejdet med etablering af de
enkelte byggegruber og regnvandsbassin forventes at have en varighed p& omkring tre uger.
Stgjen i anlaegsfasen vurderes generelt at udggre en mindre pavirkning, mens stgjen i forbin-
delse med spunsning lokalt kan udggre en midlertidig, moderat pavirkning.

Vibrationer

Det kan forekomme, at vibrationsfremkaldende anlaegsarbejder, i de situationer hvor der er kort
afstand til bygninger, kan give anledning til maerkbare vibrationer og i vaerste fald skader pa byg-
ninger.

Risikoen for, at vibrationsfrembringende anlsegsarbejder kan fgre til skader pa bygninger, vurde-
res og begraenses ud fra en konkret vurdering af de bygninger, der er beliggende teet pa anlaegs-
arbejdet. I praksis benyttes retningslinjerne i DIN 4150-3 /22/, som indeholder anbefalede graen-
sevaerdier, der bgr overholdes pa fundamentet af bygninger, mens anlaegsarbejderne udfgres, se
afsnit 9.1. I denne samlede miljgvurderingsrapport er vurdering af risikoen for bygningsskadelige
vibrationer baseret pa erfaringer fra andre projekter kombineret med passende afvaergeforan-
staltninger.

Anlzaegsarbejdet vil bl.a. omfatte nedbringning af spuns og komprimering af jord og grus. Nar af-

standen til anlaegsarbejdet er kort, kan disse aktiviteter give anledning til meaerkbare vibrationer i
bygninger og i omgivelserne. Det er vanskeligt at beregne udbredelsen af denne type vibrationer,
men baseret pd erfaringer fra danske anlaegsprojekter kan man forvente fglgende:

Stgj og vibrationer
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TO FORSKELLIGE METODER TIL AFSTAND

NEDBRINGNING AF SPUNS

Nedbringning af spuns eller paele med faldhammer Maerkbare vibrationer kan forekomme i bygninger in-

(ramning) den for en afstand af ca. 120 meter fra anlaegsarbej-
det

Nedbringning af spuns eller paele med vibrator eller Maerkbare vibrationer kan forekomme i bygninger in-

komprimering af grus og jord den for en afstand af ca. 60 meter fra anlsegsarbejdet.

Vibrationer kan maerkes ved niveauer, der er vaesentligt lavere end de niveauer, der kan medfgre
skader pa bygninger. Risikoen for bygningsskader forventes at veere lille, hvis afstanden til an-
lzegsarbejdet er mere end 15 meter. For seerligt fglsomme bygninger kan der vaere behov for
stgrre afstand (25 meter eller mere). Generelt vil anlaegsarbejdet foregd mere end 15 meter fra
naermeste bygninger, og projektet vurderes ikke at udggre en risiko for bygningsskadelige vibra-
tioner.

Ved nedbringning af spuns til regnvandsbassinet syd for City2 kan boligomradet beliggende syd
for blive pavirket af maerkbare vibrationer. Nedbringning af spuns ved regnvandsbassinet skgn-
nes at vare ca. tre uger.

Udbygningstakten af storparcellerne kendes ikke. Hvis der skal etableres byggegrupper med
spuns pa storparcellerne kan der derfor forekomme en pavirkning af maerkbare vibrationer pa al-
lerede bebyggede storparceller. Nedbringning af spuns omkring en byggegrube sk@nnes at vare
ca. tre uger pr. storparcel.

Forud for anlaegsarbejdet forventes det, at der gennemfgres en fotoregistrering af de ejen-
domme, der ligger taettest pa de vibrationsfrembringende anlaegsarbejder. Det vil hermed vaere
muligt at dokumentere, om eventuelle revner og lignende er kommet fa@r eller efter anleegsarbej-
det.

Det vurderes, at boliger og andre bygninger under anlaagsarbejdet lokalt kan blive udsat for
meaerkbare vibrationer over 75 dB(KB), som derfor kan vaere vaesentligt generende. Den stgrste
risiko for gener vil forekomme under nedbringning af spuns, men disse kan reduceres, hvor det
er muligt at nedbringe spuns ved brug af vibrator. Generne fra vibrationer (komfort) vil pavirke
et mindre omrade ad gangen. Pavirkningen er tidsbegreenset til den periode, hvor de konkrete
anlaegsarbejder, der kan give vibrationer, udfgres. Derfor vurderes der at vaere tale om en lille
pavirkning.

Pavirkning i driftsfasen
Vurderingen af stgj i driftsfasen fokuserer pd aendringer i trafikstgj. Den gvrige drift af plan- og
projektomradet vurderes ikke at give anledning til naevneveerdig stgj i driftsfasen.

Det beregnede stgjudbredelseskort for fremtidige forhold kan ses af Figur 9-3.

Stgj og vibrationer
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Figur 9-3. Stgjudbredelseskort beregnet 1,5 m over terraen inkl. refleksioner. Fremtidige forhold. Ingen
og grgn farve viser, at Miljgstyrelsens vejledende graensevzaerdi for boligomrader pa 58 dB er overholdt.
@vrige farver viser, at graensevardierne er overskredet. Gra farve viser eksisterende bygninger i omra-
det.

Forskellen i stgjudbredelsen imellem fremtidige og eksisterende forhold kan ses

af Figur 9-4. Kortet er beregnet som stgjen ved fremtidige forhold minus eksisterende forhold. Et
fald i stgjen i forhold til de eksisterende forhold vises med grgnne og hvid farve. Store fald, angi-
vet med mgrkegrgn, skyldes omlaegning af vejene Skane og Blekinge Boulevard. De steder, hvor
vejene bliver flyttet fra, vil der opleves et meget stort fald i stgjen. Generelt falder stgjen i omra-
det, angivet ved lysegrgnt. Dette skyldes den teettere boligbebyggelse, som skaarmer for stgjen.
Figuren viser f.eks., at pa trods af at stgjniveauet stiger pa (Ny) Blekinge Boulevard (lilla farve),
sa falder stgjniveauet i omradet syd for (Ny) Blekinge Boulevard (grgnne farver).

Stgj og vibrationer
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Figur 9-4. Differenskort. Fremtidige forhold minus eksisterende forhold. Grgnne og hvide farver pa figu-
ren viser, at stgjpavirkningen falder sammenlignet med i dag. Gul farve viser en stigning i stgjen pa 1 -
3 dB, mens orange, rgd og lilla viser en stigning pa 3 til mere end 7 dB. Se forklaring til hgjre i figuren.

Stgj ved eksisterende bygninger

Forskellen i stgj imellem eksisterende og fremtidige forhold fremgar af differenskortet i Figur 9-4.
Heraf ses det, at nogle bygninger bliver udsat for en forggelse af vejtrafikstgjen. For nogle byg-
ninger betyder det, at stgjniveauet ligger over graenseveerdien i fremtidige forhold, eller at de bli-
ver stgjbelastet yderligere over graensevardien sammenlignet med de eksisterende forhold. Byg-
ningerne ligger pd Hgje Taastrup Boulevard nord for Blekinge Boulevard og pa ny vej mellem Ny
Blekinge Boulevard og Dalbergstrgget. Forggelsen skyldes, at Hgje Taastrup Boulevard bliver 3b-
net for almindelig biltrafik. £ndringen i stgjbelastningen er tydelig hgrbar og er op til 5 dB hgjere
end i dag.

Forggelsen pa den nye vej mellem Ny Blekinge Boulevard og Dalbergstrgget (benaevnt Postgade
pa kortet) skyldes, at den nye vej bliver fordelingsvej til et nyt P-hus. Erhvervsejendomme pa
vejen udsaettes sdledes for trafikstgj, som ikke tidligere har vaeret der, og bliver som fglge heraf
pavirket af et stgjniveau over greensevaerdien.

Da boligerne ligger over greenseveaerdien for stgj, skal der indarbejdes flere afvaergeforanstaltnin-
ger som skal sikre at stgjniveauet ikke bliver forgget over de nuvaerende eksisterende forhold.

Flere afvaergeforanstaltninger vil, ndr de alle etableres, sikre, at stgjniveauet ikke overstiger
graensevaerdien for stgj for erhvervsbygninger (hoteller, kontorer mv.).
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For at reducere stgjen ved boliger pd Hgje Taastrup Boulevard til det eksisterende stgjniveau skal
flere af nedenstaende afveergeforanstaltninger gennemfgres.

e Hastighedsnedsaettelse fra 50 km/t til 40 km/t (indgar ikke i ovenstaende beregning)
e Forbud mod gennemkgrsel af lastbiler, busser undtaget

e Regulering af bustrafikken, 1 bus i timen i natperioden

e Stgjreducerende asfalt i stedet for SF-sten som belsegning pa vejen

For at opna stgjdeempning pa den nye vej mellem Ny Blekinge Boulevard og Dalbergstrgget skal
lignende afvaergende foranstaltninger foretages.

Af differenskortet (Figur 9-4) ses det, at omlaegningen af Skane Boulevard betyder en mindre
stigning p@ 1 - 3 dB i omradet syd for Skane Boulevard. En aendring af denne stgrrelsesorden vil
opleves som svagt hgrbar. I beregningen er der taget hgjde for, at krydset Skane Boulevard/Hgje
Taastrup Boulevard haeves. Stgjen bliver med denne stigning ikke hgjere end den vejledende
graenseveerdi for stgj.

Da stgjen nedbringes til eksisterende forhold ved Hgje Taastrup Boulevard og den nye vej mellem
Blekinge Boulevard og Dalbergstragget, og i gvrigt vil overholde Miljgstyrelsens vejledende graen-
seveaerdier, vurderes etableringen af Hgje Taastrup C at give anledning til ingen eller en mindre
pavirkning med stgj ved eksisterende bygninger.

Stg@j ved nye bygninger
Bygningsfacader langs Blekinge Boulevard vil under fremtidige forhold have et facadestgjniveau
pa 63 til 70 dB. Iszer facaderne vest for Hgje Taastrup Boulevard vil have et hgit facadestgini-

veau ud til Blekinge Boulevard.

De beregnede facadestgjniveauer for fremtidige forhold viser, at alle nye bygninger, undtagen
bygninger taet pd Hveen Boulevard, vil have mindst to facader med et stgjniveau under den vej-
ledende graenseveerdi.

Beregningerne viser, at bygningerne ud til Hveen Boulevard overskrider Miljgstyrelsens graense-
veerdi for boliger ved alle facader. Bygningerne skal imidlertid benyttes til erhverv, der har et
lempeligere krav til facadestgjniveauet. For nogle af facaderne er der risiko for at Miljgstyrelsens
graenseveaerdi for stgj ved erhverv kan blive overskredet med op mod 7 dB. Det er derfor ngdven-
digt at facadeisolere bygningen, s et rimeligt indendgrs stgjniveau kan blive sikret. Dette vil ske
i forbindelse med byggesagsbehandlingen, og stgjpavirkningen af disse boliger vurderes pd den
baggrund at vaere moderat.

Flere bygninger imellem de nye gader og straeder vil have et stgjniveau under Miljgstyrelsens
vejledende graensevaerdi, og der er saledes ikke behov for afvaergeforanstaltninger for disse byg-
ninger. Stgjudbredelseskortet viser, at greensevaerdien bliver overholdt p& opholdsarealer imel-
lem de sma bygninger. Der vurderes at vaere en mindre stgjpavirkning af de nye bygninger, der
ikke har facade ud mod Blekinge Boulevard. De bygninger, der har facade ud mod Blekinge Bou-
levard bliver pdvirket moderat med stgj og skal derfor sikres et indendgrs stgjniveau pa 33 dB
med lukkede vinduer. Dette vil blive sikret i forbindelse med byggesagsbehandlingen.

Afveergeforanstaltninger

Stgjende bygge- og anlaegsarbejder ma kun foregd pa hverdage fra mandag til fredag mellem KI.
07:00 og 19:00 og Igrdage mellem kl. 08:00 og 17:00. I dette tidsrum m3 stgj ikke overskride
70 dB (A) ved naermeste nabo.

Ved gennemfgrelse af anlaegsarbejde skal skader p@ bygninger forebygges ved maling af vibrati-
onsniveauer pd kritiske bygninger, mens vibrationsfrembringende anlaegsarbejder foregar. Hvis
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maleudstyret viser for hgje niveauer, skal anlaegsmetoden overvejes og om ngdvendigt aendres
til en mindre vibrerende metode.

For efterfglgende at kunne afggre, om bygninger alligevel har faet skader som fglge af vibratio-
ner, er det praksis, at der forud for anlaegsarbejdet sker en fotoregistrering af de ejendomme,
der ligger teettest pa de vibrationsfrembringende anlaegsarbejder. Det vil hermed vaere muligt at
dokumentere, om eventuelle revner og lignende er kommet fgr eller efter anlaegsarbejdet. Foto-
registreringens omfang skal aftales med Hgje-Taastrup Kommune inden gennemfgrelsen.

Bygherre skal orientere bergrte naboer om anlaegsarbejdet (hvorfor, hvorndr, hvordan og hvor
lang tid) i gennem hele anlaegsarbejdet for at give naboer bedre mulighed for at indrette sig pa
stgjen og dermed bidrage til at give bedre accept af evt. gener fra arbejdet.

I forbindelse med den videre projektering af Hgje Taastrup C skal bygherre udarbejde en stgj-
handlingsplan som skal beskrive, hvordan stgjen ved eksisterende bygninger kan blive nedbragt
til de eksisterende stgjniveauer ved realisering af planerne og i projektets driftsfase.

Overvagning
Der skal gennemfgres maling af vibrationsniveauer pa naerliggende ejendomme, mens vibrations-
frembringende anlaegsarbejder foregar, jf. afvaergeforanstaltning nsevnt ovenfor.

Sammenfattende vurdering

Stgjende aktiviteter i anlaegsfasen vurderes at kunne udggre en lille pdvirkning af omkringbo-
ende, mens meget st@jende aktiviteter, saerligt nedbringning af spuns, vurderes at kunne udggre
en midlertidig moderat pavirkning.

Stgjen i driftsfasen vil kun i mindre omrader forgges til over de vejledende graenseveerdier. Det
drejer sig om vejene Hgje Taastrup Boulevard nord for Blekinge Boulevard samt ny vej mellem
Ny Blekinge Boulevard og Dalbergstrgget. Afvaergeforanstaltninger som nedsat hastighed, forbud
af lastbiler, regulering af bustrafik og stgjdaeempende asfalt skal sikre, at der vil blive ingen til en
mindre pavirkning.

Omradet Torstorp, syd for Skdne Boulevard, vil ikke opleve en betydende aendring i stgjen i for-
bindelse med driftsfasen. Stgjbelastningen vil her ligge under den vejledende graenseveerdi. An-
dringen for boligerne teettest pa Skane Boulevard er 1 — 3 dB, hvilket er svagt hgrbart. Alle boli-
ger syd herfor udsaettes for en aendring i stgjen under 1 dB, hvilket ikke er hgrbart.

Tabel 9-8 Overordnet pavirkning fra stgj.
OVERORDNET BETYD-

FASE INTENSITET UDBREDELSE VARIGHED NING AF PAVIRKNING
ANLAEGSFASE

Stojende aktivi- Lille til mellem Lokal Mellemlang Lille

teter

Meget stgjende Mellem Lokal Kort Moderat

aktiviteter

Vibrationer Lille Lokal Kort Lille

DRIFTSFASE

Stoj ved facader | Lille Lokal Permanent Ingen - moderat

Stgj og vibrationer
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LANDSKAB OG BYRUM

I dette kapitel beskrives og vurderes projektets pavirkning pa landskab og byrum.

Metode og afgraensning

De landskabelige og visuelle pavirkninger, herunder belysning, skyggevirkninger og vindpavirk-
ninger, analyseres og vurderes pa baggrund af en indledende beskrivelse af de eksisterende for-
hold omkring planomradet. Landskabet er analyseret ved brug af topografiske kort, landskabs-
kort, luftfotos, Hgje-Taastrup Kommuneplan 2014 /4/ og besigtigelser i omradet.

De visuelle konsekvenser ved realisering af planforslagene og selve projektet beskrives og under-
bygges af seks visualiseringer i naer- og fjernzonen. Visualiseringerne illustrerer oplevelsen af det
planlagte byggeri fra udvalgte fotostandpunkter. Visualiseringerne er udarbejdet pd baggrund af
fotos af eksisterende forhold, og planlagt byggeri i naeromradet er derfor ikke vist. De kumulative
virkninger der kan veere pa landskab i samspil med allerede planlagt byggeri i naeromradet, be-
skrives i kapitel 15 Kumulative virkninger.

Potentielle virkninger pa omgivelserne i form af belysning og skyggekast indgar ligeledes i vurde-
ringen.

Visualiseringerne er udarbejdet p& baggrund af materiale udarbejdet af COBE i forbindelse med
projektets arealdisponeringsplan /2/. Der er valgt at visualisere eksempler pd facader i forskellige
farver, vel vidende at bygningernes udformninger og farver kan andre sig inden for rammerne af
lokalplan 2.30 Hgje Taastrup C. Eksemplerne p& facader tjener bl.a. til at vise det synlige antal
etager fra de forskellige fotostandpunkter.

Der er desuden taget udgangspunkt i den maksimale bygningshgjde, der i lokalplan 2.30 er fast-
sat til maksimalt 16 etager inden for udvalgte storparceller, hvoraf en enkelt bygning i den gst-
lige del af omradet, kan vaere op til 58 meter. Det endelige byggeri kan imidlertid veere lavere,
afhaengig af den efterfglgende projektering. Der illustreres sdledes en "worst case” situation pa
visualiseringerne.

Fotostandpunkter

Ved valg af fotostandpunkter har der vaeret fokus pa at illustrere den visuelle pavirkning fra by-
udviklingsprojektet pa omgivelserne, herunder de omgivende boligkvarterer, Hgje-Taastrup Kirke
og det dbne landskab syd for byen.

Falgende fotostandpunkter er valgt:
Roskildevej mod Hgje Taastrup Kirke.

Hgje Taastrup Kirke.

Fra bro over jernbanen, Halland Boulevard.
Halland Boulevard/Eigtveds Allé.
Rgnnevangshusene/Egevangshusene
Sydvej.

ounhwwnNe
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E Tilleeg nr. 20 til Kommuneplan 2014 Lokalplan 2.30 Hgje Taastrup C — Fotostandpunkter
Lokalplan 2.33 Vejstruktur i Hoje Taastrup

Figur 10-1. Fotostandpunkter.

10.1.2 Visualiseringer

Visualiseringerne er udarbejdet som fotomontager, hvor en tredimensionel model (3D-model) af
det planlagte byggeri placeres i et antal fotografier, og derved giver et indtryk af de fremtidige
forhold set fra specifikke punkter i landskabet. Metoden er uddybet i bilag 2.

10.1.3 Skyggediagrammer

10.2
10.2.1

Analysen af skyggekastet er udfgrt ved henholdsvis forarsjeevndggn og sommersolhverv sva-
rende til &r 2017 (henholdsvis 20. marts og 21. juni - kl. 09.00, 12.00 og 17.00). Skyggekastet
er beregnet pad baggrund af solens placering og solhgjden specifikt for placeringen af Hgje Taa-
strup fundet pd Mapszoom.com (2017). I modellen indgadr fremtidige bygninger for Hgje Taastrup
C samt de eksisterende, omgivende bygninger. Analysen er udfgrt ved hjeelp af programmet
Rhinoceros og tilhgrende Plugin Grasshopper og Lady Bug.

Eksisterende forhold

Landskabsdannelse

Ligesom langt stgrsteparten af Danmarks landarealer, ligger projektomradet i et landskab, der i
dets udformning er resultatet af gletsjeraktivitet og arktiske forhold under den sidste istid,
Weichsel-istiden (ca. 11.500 ar fgr nu).

I den gstlige del af Danmark findes det unge moraenelandskab, der indeholder mange forskellige
landskabsformer, f.eks. bundmoraene, israndsbakker eller randmoraener. Ved gletsjernes fronter
dannedes israndsbakker eller randmoraener og ved dens glidende bevagelse hen over underlaget
skabtes et udglattet bundmoraenelandskab /33/. I moraenelandskaberne kan der vaere dannet
dadishuller. Dgdis er gletsjeris, der ikke lzengere er i bevaegelse, men blev efterladt efter gletsje-
rens tilbagetraekning. Den langsomme bortsmeltning har veeret medvirkende til at forme landska-
bet /34/.

Landskab og byrum
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Landskabet omkring Hgje Taastrup er et bundmoraenelandskab med gst-vest-gdende lavtliggende
erosionshuller, som illustreret pa landskabskortet Figur 10-2. Vallensbaek Mose, tidligere hav-
bund, er beliggende gst for byudviklingsomradet for enden af et erosionshul. Baldersbaek syd for
byudviklingsomradet fglger et erosionshul.

{”""71 Tillzeg nr: 20 til Kommuneplan 2014 Geomorfologi: ' Marin flade
{__ "7 Lokalplan 2.30 Hoje Taastrup C | Bundmorzneflade . se
. Lokalplan 2.33 Vejstruktur i Hgje Taastrup | Erosionshul

Figur 10-2. Landskabsdannelse (GEUS).

Terreenet omkring Hgje Taastrup er et karakteristisk bglget moraenelandskab. Et af hgjdepunk-
terne nord for byen findes ved Rymarksgdrden nord for Roskildevej i kote 38, mens Ishgj
Landsby syd for byen ligger omkring kote 20. Inden for selve projektomrddet gdr terraenet fra
kote 30 i vest til kote 22 i gst.

10.2.2 Generelle forhold
Projektomradet graenser op til Haje
Taastrup Station, en regional togsta-
tion med tilhgrende parkering. Jern-
banen ligger pd straekningen igen-
nem byen lavt i terreenet og er del-
vist skjult af en bevokset jordvold
mod nord.

Figur 10-3. Jernbanen set fra broen over banen pa Halland
Boulevard i vestlig retning.

Landskab og byrum
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Bebyggelsen omkring stationen betegnes Hgje Taastrup By, og er karakteriseret ved en ensartet
arkitektur primaert bestdende af karrébebyggelse i gule tegl, der rummer butikker, kontorer og
boliger. Hovedparten af bebyggelsen er tre etager hgj, mens enkelte bygninger har op til 7 eta-
ger.

A ~

Figur 10-4. Hgje Taastrup Boulevard set fra broen over Blekinge Boulevard. Billedet til venstre viser en
markant bygning p3 Hgje Taastrup Boulevard og boligblokke i gule tegl syd for Blekinge Boulevard pa
Engelholm Allé. Billedet til hgjre viser Blekinge Boulevard, der fgres under Hgje Taastrup Boulevard.

Centralt i byudviklingsomradet ligger City2, der visuelt og fysisk afgreenser projektomradet. Mod
vest er der mere 8bent mod et erhvervsomrade med stgrre kontordomiciler og &bent land. Mod

gst afgraenses projektomradet af Hveen Boulevard, der udggr en markant fysisk og visuel barri-
ere, da vejen har fire spor, bred midterrabat og er afgraenset af brede traebevoksninger.

I

Figur 10-5. Til venstre ses en del af erhvervsomradet langs Halland Boulevard vest for projektomradet -
der ses i sydlig retning. Til hgjre ses Hveen Boulevard fra broen over jernbanen i sydlig retning.
Infrastrukturen i Hgje Taastrup bymidte er stringent opbygget i et rektangulaert grid-system.
Seerligt de brede boulevarder er medvirkende til, at byen opleves opdelt bade fysisk og visuelt.
De store gennemskeaerende veje giver en hgj grad af tilgaengelighed for biler, men skaerer samti-
dig bydelen op i isolerede dele og ggr det besvaerligt og utrygt for fodgaengere og cyklister at
faerdes pa kryds og tvaers af byen. De stgrre veje har generelt et meget grgnt udtryk og afgraen-
ses ofte af allétreeer eller beplantningsbeelter, som det bl.a. ses pa Figur 10-4.

Hgje-Taastrup Kommunes Kommuneplan 2014 har ikke udpeget landskabelige vaerdier naer pro-
jektomradet /4/.

Generelt har selve byudviklingsomradet en lav sdrbarhed over for landskabelige og visuelle aen-

dringer, men landskaberne omkring omradet kan have stgrre sdrbarhed, hvilket uddybes ved
gennemgangen af visualiseringerne.

Landskab og byrum
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Landskabsudpegninger
Der er ikke udpeget veaerdifulde landskaber, geologiske interesseomrader eller enkeltlokaliteter
inden for eller i naerheden af byudviklingsomradet.

Belysning

Hovedparten af vejene inden for det samlede byudviklingsomrade er i dag belyste. Langs de
stgrre veje, herunder Blekinge Boulevard, er der placeret hgje lysstandere, mens der p& mindre
veje og stier er placeret lavere lysstandere. Derudover er der lyspavirkninger fra trafikanter i om-
radet og fra belysning i og omkring bebyggelse. Der er derfor i dag lyspavirkning i omradet.

Eksempel pa lysstandere ses pa Figur 10-4, hvor der pa billedet til venstre ses lavere standere pa
Hgje Taastrup Boulevard og pa billedet til hgjre ses hgje standere langs Blekinge Boulevard.

Pavirkninger i anlaegsfasen

I anlaegsfasen vil der veere direkte pavirkninger af landskab og byrum i forbindelse med terreen-
og jordarbejde, fjernelse af bevoksning og dele af de eksisterende vejanlaeg. Derudover vil der
vaere midlertidige arbejdspladser, maskiner, afskaermning omkring arbejdspladser og oplag af
materiale, der ogsa vil pavirke byrummet. Pavirkningerne er afgraensede til lokalomradet.

Der er allerede foretaget store indgreb i terraenet i forbindelse med anlaeg af de nuvaerende veje
og bygninger i omrddet, og de oprindelige geologiske lag er ikke lzengere til stede. Anleegsarbej-
det vil pa den baggrund ikke medfgre yderligere pvirkninger af geologiske vaerdier.

Anlaegsarbejderne i det samlede byudviklingsprojekt forventes at std pa i en 10-arig periode. An-
lzegsarbejderne vurderes pa trods af den lange periode at udggre en mindre visuel pdvirkning,
fordi anlaegsarbejderne ikke optager hele projektomradet pd én gang, men i kortere perioder vil
optage mindre omrader.

Pavirkninger i driftsfasen

Visuelle pavirkninger

I driftsfasen vil der ikke veere yderligere pavirkninger af terraen og jordlag, og arbejdspladser og
midlertidige oplag af jord og materialer vil veere fjernede.

Generelt medfarer projektet, at en del af den centrale del af Hgje Taastrup sendrer karakter. Fra i
hgj grad at vaere domineret af brede veje i en retlinet struktur, vil omradet fremover have en
mere organisk form og indeholde et parkstrgg og bebyggelse i varierende skala.

I det fglgende beskrives de landskabelige og visuelle pavirkninger med udgangspunkt i seks visu-
aliseringer. Visualiseringerne kan ses i stgrre format i bilag 2.

Fotostandpunkt 1

Hgje Taastrup Kirke er beliggende inden for fijernzonen omkring byudviklingsomradet. Fra foto-
standpunkt 1, Figur 10-6, ses der i retning af projektomradet, der under nuvaerende forhold ikke
er synligt pa grund af bebyggelse, terraenforskelle og bevoksning. Centralt i billedet ses Hgje
Taastrup Kirke, der er omgivet af hgje treeer.

Kirken er placeret pd et plateau i terraenet og er omgivet af bebyggelse, der udggr en del af den
oprindelige landsbybebyggelse i Hgje Taastrup. Kirken har kulturhistorisk og landskabelig vaerdi
som tydeligt pejlemaerke og vartegn for landsbyen, hvilket resulterer i en hgj sarbarhed over for
landskabelige og visuelle andringer. Kirken er desuden omgivet af kirkebyggelinje, kirkeomgivel-
ser og en fredning, som er beskrevet nsermere i afsnit 14.1 Kulturarv.

Landskab og byrum
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Figur 10-6. Fotostandpunkt 1. Roskildevej i retning af Hgje Taastrup Kirke, eksisterende forhold.

Til hgjre for kirken ses to af de hgjeste bygninger i projektets vestlige del, der ligger ca. 1000
meter fra kirken, se Figur 10-7. Bygningerne fremstdr som markante bygningsvolumener, der i
form og skala adskiller sig vaesentligt fra landsbybebyggelsen. Fra dette punkt syner bygningerne
lavere end kirken, men de bevirker, at horisonten og oplevelsen af kirken som eneste markante
bygningsveerk aendres.

I vinterhalvaret hvor beplantningen afskaermer mindre end vist her, vil bygningerne vaere mere
synlige. Pavirkningen af kirken og landsbymiljget vurderes fra dette punkt at vaere moderat.

Figur 10-7. Fotostandpunkt 1. Roskildevej i retning af Hgje Taastrup Kirke, fremtidige forhold.

Landskab og byrum
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Fotostandpunkt 2

Fra Hoje Taastrup Kirke er der i dag begraenset visuel kontakt til byudviklingsomradet, og kun
enkelte af de eksisterende bygninger er synlige herfra, som vist p& Figur 10-8. Beplantningen
omkring kirken har en visuelt afskeermende og rumdannende effekt omkring kirken og kirkegar-
den.

Centralt i billedet ses én af de hgjeste nuvaerende bygninger pa Hgje Taastrup Boulevard.

Figur 10-8. Fotostandpunkt 2 Udsigt fra Hgje Taastrup Kirke i retning af projektomradet, eksisterende
forhold.

Afstanden til byudviklingsomradet er ca. 700 meter. Projektet vil i begraenset omfang vaere syn-
ligt set fra kirken, og afhaengig af synsvinklen, vil beplantningen omkring kirkegarden virke af-
skeaermende, som vist pa Figur 10-9. Fra dette punkt vil de fleste af bygningerne vaere skjulte,
men centralt i billedet ses dele af to af bygningerne. Fra andre punkter pd kirkegarden, hvor be-
voksningen afskaermer mindre, vil man kunne se mere af de nye bygninger.

Bygningernes konturer er tegnet op pa visualiseringen for at illustrere bygningernes skala. Samti-
dig giver konturerne en fornemmelse af, at man i vinterhalvaret uden Igv pa treeerne, vil kunne
se mere af bygningerne. Samlet set vurderes pavirkningen set fra kirken at veere af mindre til
moderat betydning, afhaengig af hvor pa kirkegdrden man befinder sig.

Landskab og byrum
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Figur 10-9. Fotostandpunkt 2. Udsigt fra Hgje Taastrup Kirke i retning af projektomradet, fremtidige for-
hold.

Fotostandpunkt 3

Figur 10-10 viser eksisterende forhold set fra Halland Boulevard pa broen over jernbanen i ret-
ning af den vestlige del af projektomradet. Broen ligger hgit i terraenet, og der er derfor udsyn ud
over parkeringspladsen pa Banestrgget og mod kontorbygningerne, der graenser op til parke-
ringspladsen. Centralt i billedet ses nogle af boligejendommene p& Hgje Taastrup Boulevard og
Engelholm Allé. Ejendommene er delvist skjulte bag bevoksningerne omkring parkeringspladsen
og langs Blekinge Boulevard og Engelholm Allé. Til venstre i billedet ses der allétraeer langs med
Halland Boulevard.

Figur 10-10. Fotostandpunkt 3. Udsigt fra bro over jernbanen, Halland Boulevard, eksisterende forhold.
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Den visuelle pdvirkning af naerzonen set fra den nordvestlige del af Hgje Taastrup By er illustreret
pa Figur 10-11. Afstanden til de nye bygninger er ca. 250 meter. Bygningerne er herfra meget
synlige, og fremstdr som markante bygningsvolumener, i stgrre skala end de eksisterende be-
byggelser omkring byudviklingsomradet. Szerligt den op til 15 etager hgje bygning mod Halland
Boulevard til hgjre i billedet fremstar visuelt dominerende.

Den landskabelige og visuelle zendring som fglge af byudviklingsprojektet er stor. Omradet som
bygningerne placeres i, vurderes imidlertid at vaere mindre sdrbart over for et projekt af denne
type, da der er tale om omdannelse af et eksisterende byomrade, der ikke indeholder eller graen-
ser op til veerdifulde eller sdrbare landskaber. Samlet set vurderes pavirkningen derfor at veere af
moderat betydning.

Figur 10-11. Fotostandpunkt 3. Udsigt fra bro over jernbanen, Halland Boulevard, fremtidige forhold.
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Fotostandpunkt 4

Fra fotostandpunkt 4, Figur 10-12, ses der i retning af projektomradet fra den sydlige ende af
Halland Boulevard, hvor vejen igen er i niveau med omgivelserne. Omradet bestar af boligomra-
der, der har en grgn karakter, praeget af alléen langs vejen og bevoksningerne omkring bygnin-
gerne. De nuvaerende bygninger, der er synlige herfra, er opfgrt i gule tegl. Ingen af de eksiste-
rende bygninger umiddelbart omkring projektomradet er synlige herfra.
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Figur 10-12. Fotostandpunkt 4. Halland Boulevard/Eigtveds All&, eksisterende forhold.

En del af bygningerne i den vestlige del af byudviklingsomradet vil veere synlige set fra Halland
Boulevard/Eigtveds All¢, jf. Figur 10-13. Afstanden til bygningerne er ca. 300 meter.

Bygningerne er hgjere end de nuvaerende bygninger, og vil ogsa adskille sig i materialevalg, idet
lokalplanen fastlaegger, at der skal veere variation i facadernes fremtraeden, herunder materialer
samt farver og forskydninger i facadedybder. Den landskabelige og visuelle pavirkning er, lige-
som set fra den nordlige del af Halland Boulevard, stor, idet bygningerne udggr markante og
store bygningsvolumener. Dette omrade vurderes at veere mindre sarbart over for byudviklings-
projektet, da det er et bebygget omrade, der rummer etageejendomme, omgivet af stgrre veje
og @vrig bebyggelse. Pavirkningen vurderes derfor at vaere af moderat betydning.

Landskab og byrum
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Figur 10-13. Fotostandpunkt 4. Halland Boulevard/Eigtveds All&é, fremtidige forhold.

Fotostandpunkt 5

P& Figur 10-14 ses der i vestlig retning fra Rgnnevangshusene langs med Egevangshusene. Bolig-
omradet bestar af raekkehusbebyggelser i to plan udfgrt i gule tegl. Bygningerne opdeles af gang-
stier og grenne faellesarealer. Omradet er en del af et stgrre blandet bolig- og erhvervsomrade
gst for Hveen Boulevard, der rummer villaer, erhvervsbygninger og forskellige typer reekkehuse i
to eller tre etager. Boligomradet er afskaermet fra Hveen Boulevard (vest) og Hgje Taastrup Vej
(nord) af beplantningsbaelter, hvor baeltet ud mod Hveen Boulevard bestdr af en relativt teet Igv-
traesbevoksning placeret pa en mindre vold. Beplantningen afskaermer visuelt boligomradet fra
Hveen Boulevard og det bagvedliggende projektomrade.

Figur 10-14. Fotostandpunkt 5. Rgnnevangshusene/Egevangshusene, eksisterende forhold.
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P& Figur 10-15 ses nogle af bygningerne i den gstlige del af projektomradet ca. 250 meter fra fo-
tostandpunktet. Bygningerne fremstar som markante bygningsvolumener bag ved beplantnings-
bzeltet langs Hveen Boulevard. De nye bygninger adskiller sig markant fra raekkehusbebyggelsen
i skala, arkitektur og farvevalg, og vil eendre oplevelsen af raekkehusbebyggelsen markant. Den
haojeste af bygningerne i projektet er placeret langs Hveen Boulevard og ses pa visualiseringen
(Figur 10-159. Den ma ifglge lokalplan 2.30 Hgje Taastrup C vaere op til 16 etager og 58 meter
hgj. Fra dette punkt vil den visuelle pavirkning veere af vaesentlig betydning.
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Figur 10-15. Fotostandpunkt 5. Rennevangshusene/Egevangshusene, fremtidige forhold.

Fotostandpunkt 6

P& ses der fra Sydvej i retning af projektomradet. Landskabet i mellemgrunden er relativt fladt
og bestar af landbrugsarealer med spredte bevoksninger og mindre naturomrader. Hgje Taastrup
By er fra dette omrdde naesten helt skjult bag bevoksninger. De eneste bygninger, der er synlige
herfra, er Hgje Taastrup Kirke til hgjre i billedet og etageejendommene p& Halland Boulevard
centralt i billedet (ses ogsa pa Figur 10-12). Erhvervsomradet ved Skane Boulevard/Halland Bou-
levard og boligomrddet Torstorp er skjult af bevoksninger. Horisonten er derfor naeste fri for byg-
ninger og landskabet har karakter af 8bent land og vurderes at have en "mellem” sarbarhed over
for landskabelige og visuelle pavirkninger.
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Hgje Taastrup Kirke Eksisterende etagebebyggelse

p& Halland Boulevard

Figur 10-16. Fotostandpunkt 6. Sydvej, eksisterende forhold.

Bygningerne i den vestlige del af projektomradet, der er placeret ca. 1200 meter fra fotostand-
punkt 6, vil vaere synlige set fra Sydvej, som illustreret pa Figur 10-17. Bygningerne er markant
stgrre end de nuveaerende bygninger pa Halland Boulevard, og fremstar fra dette punkt i fjernzo-
nen markante.

Bygningerne vil betyde, at byens horisont aendrer sig vaesentligt. Fra at veere praeget af en grgn
struktur og fa bygningselementer, hvoraf kirken har udgjort et vartegn, til i hgjere grad at veere
praeget af etageejendomme i stor skala. Den landskabelige og visuelle pdvirkning vurderes sam-
let set at vaere moderat.

Figur 10-17. Fotostandpunkt 6. Sydvej, fremtidige forhold.
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10.4.2 Skyggepavirkninger og refleksioner
Tabel 10-1 viser skyggediagrammer af byudviklingsomradet i Hgje Taastrup C. Skyggediagram-
merne er udarbejdet for sommersolhverv og jeevhdggn og kl. 09.00, 12.00 og 17.00

Tabel 10-1 Skyggediagrammer af byudviklingsomrddet Hgje Taastrup C samt omgivne bygninger. Ragd
linje adskiller byudviklingsomradet fra eksisterende bygninger.

Tidspunkt Skyggediagram
Sommersolhverv kl. 9.00

Ved sommersolhverv er skyggep&virknin-
gen af mindre betydning om formiddagen,
hvor skyggerne er korte og primart omfat-
ter arealer inden for byudviklingsomradet i
vestlig retning.

Sommersolhverv kl. 12.00

Ved sommersolhverv vil skyggepdvirknin-
gen omkring kl. 12.00 vaere meget be-
graenset (ingen til mindre pavirkning), og
omfatter kun arealer inden for byudvik-
lingsomradet.

Sommersolhverv kl. 17.00

Ved sommersolhverv vil der om eftermid-
dagen veaere laengere skygger i gstlig ret-
ning. Der vil vaere mindre p&virkninger
uden for selve byudviklingsomradet pa
Hveen Boulevard og boligomrddet ved Ege-
vangshusene gst for Hveen Boulevard.

Jaevndggn kl. 9.00

Ved jeevndggn vil der om formiddagen
veere en moderat skyggepdvirkning i vest-
lig retning, der primaert omfatter selve by-
udviklingsomradet.

Jeevndggn 22.03. 09:00

Landskab og byrum
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Tidspunkt Skyggediagram
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Jaevndggn kl. 17.00

Ved jeevndggn vil skyggerne tiltage, og der
vil vaere en moderat til vaesentlig skygge-
pavirkning i gstlig retning, hvor nogle af
boligerne pa gstsiden af Hveen Boulevard
bliver pavirket.

Jewndggn 22.03. 17:00

Generelt vurderes skyggepavirkningerne at vaere af mindre til moderat betydning, men for boli-
gerne pa gstsiden af Hveen Boulevard, vil der ved jeevndggn om eftermiddagen, vaere skygger,
der kan opleves som en vaesentlig pavirkning.

Lokalplan 2.30 (§ 9) fastseetter krav om anvendelse af ikke-reflekterende materialer pd facader,
og pavirkningerne pa omgivelserne som fglge af refleksioner fra bygningerne vurderes derfor at
veere af mindre betydning.

Belysning
Jeevnfgr bestemmelserne i lokalplan 2.30 skal belysningen af veje, stier og bygninger i byudvik-
lingsprojektet veere indrettet efter falgende principper:

e Lokalplan 2.30 § 9:
e Ingen facader m§ belyses med direkte belysning.
e Lokalplan 2.30 § 11:

o Interne korearealer og feellesparkering skal belyses med pullertbelysning eller parkarma-
tur i en maksimal hgjde p8 3 m med nedadrettet belysning. @vrig belysning p& feellesare-
aler m& kun udfares som pullertbelysning.

e Parken skal principielt oplyses af hgje master, pullerter og med effektbelysning.

Overordnet set vurderes belysning af veje og stier at udggre en mindre og lokal pavirkning, men
lys fra de hgjeste bygninger, dvs. fra vinduer og ikke fra facadebelysning, kan vaere synligt fra
stgrre afstande, og vil gge lysforureningen fra Hgje Taastrup by. De byen i forvejen udsender
meget lys vurderes omrddet at veere mindre sarbart over for en gget lyspavirkning, og samlet set
vurderes pavirkningen at veere mindre.

Landskab og byrum
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Afvaergende foranstaltninger
Visuelle pdvirkninger

I lokalplan 2.30 Hgje Taastrup C er der fastlagt bestemmelser for bebyggelsens og de ubebyg-
gede arealers ydre fremtraeden og dermed ogsa indpasning i det omgivende landskab, herunder
bl.a. farvevalg pa facader (§ 9 Bebyggelsens udseende), belaegning og beplantning (§ 11. Ube-
byggede arealer).

Skyggepavirkninger og refleksioner
Der er ikke indarbejdet afvaergende foranstaltninger i forhold til bygningernes skyggepavirkning
pa omgivelserne.

Lokalplan 2.30 (§ 9) fastsaetter krav om anvendelse af ikke-reflekterende materialer pd facader
betyder, at risikoen for lysgener bliver reduceret.

Belysning

Bestemmelser i lokalplan 2.30 (§ 11) vedrgrende belysning fastleegger, at interne kgrearealer og
feellesparkering skal belyses med pullertbelysning eller park-armatur i en maksimal hgjde pa 3
meter med nedadrettet belysning. @vrig belysning pa feellesarealer m& kun udfgres som pullert-
belysning. P& den made reduceres omfanget af spredning af lys.

Overvagning
Der vil ikke vaere selvsteendig overvagning af landskab, men det skal gennem byggesagsbehand-
lingen sikres, at byggeriet opfagres i de dimensioner, materialer og farver, som er fastlagt i lokal-
plan 2.30 Hgje Taastrup C samt efterfglgende detaillokalplaner. Samme forhold ggr sig geeldende
for belysning.

Sammenfattende vurdering

Generelt medfarer byudviklingsprojektet, at en del af den centrale del af Hgje Taastrup aendrer
karakter, fra i hgj grad at vaere domineret af veje i en retlinet struktur, til fremover at have en
mere organisk form og indeholde et parkstrgg og bebyggelse i varierende skala. Nogle af de
planlagte bygninger vil veere vaesentligt hgjere end de eksisterende bygninger i omradet, idet
seks af de 23 byggefelter kan have “tdrne” pd mellem 9 og 16 etager svarende til maksimalt 58
meter. Den gvrige bebyggelse kan vaere mellem 2 og 6 etager svarende til seks til ni meter. In-
den for naerzonen vil projektet medfgre moderate til veesentlige visuelle pdvirkninger, alt af-
haengig af hvorfra man oplever projektet.

Afgraensningen af Hgje Taastrup by aendres ikke, og der er derfor alene tale om byudvikling in-
den for et eksisterende byomrade, og der inddrages ikke nye arealer til byzone. Byudviklingspro-
jektet vil imidlertid pavirke omgivelserne i fijernzonen uden for byen. Generelt er synligheden af
Hgje Taastrup By meget begreenset pga. terraenet og bevoksninger langs de stgrre veje. Den vi-
suelle pvirkning af det 8bne land vil fra nogle punkter veere moderat til vaesentlig, i de tilfeelde
hvor byudviklingsprojektet opleves fra landbrugsarealer. Fra andre punkter i fiernzonen vil pa-
virkningerne vaere mindre eller slet ingen, afthaengig af synligheden af projektet og landskabets
sarbarhed og veerdi.

Landskab og byrum



H@JE TAASTRUP C - MILJ@VURDERING 99

Nedenfor opsummeres den overordnede pavirkning pa landskab og byrum.

Tabel 10-2. Overordnet pavirkning af landskab og byrum.
OVERORDNET BETYD-

FASE INTENSITET UDBREDELSE VARIGHED NING AF PAVIRKNING
ANLAEGSFASE
Geologi Ubetydelig - Lokal Permanent Ingen - mindre
lille
Landskab
= Naerzonen Lille Lokal Mellemlang Mindre
Ubetydelig -
= Fjernzonen lille Lokal Mellemlang Ingen - mindre
DRIFTSFASE
Geologi Ingen Ingen
Landskab
= Naerzonen Stor Lokal Permanent Moderat til vaesentlig
= Fjernzonen Lille - mellem | Lokal Permanent Mindre til moderat
Skyggepdvirkninger og Permanent
refleksioner Lille Lokal (men ikke kon- Mindre
stant)
Belysning Lokal (vejbelys- Permanent
Mellem ning) (men ikke kon- Mindre
Regional (belys- stant)
ning fra hgje
bygninger)

Landskab og byrum
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BEFOLKNING, SUNDHED OG ERHVERYV

Metode og afgraensning

Den generelle arealanvendelse og de rekreative forhold i omradet beskrives ud fra oversigtskort,
Hgje-Taastrup Kommuneplan 2014 og besigtigelser i omradet. Befolkningens sundhed er kortlagt
generelt for Hgje-Taastrup Kommune pa baggrund af sundhedsprofilen fra Region Hovedstaden
/37/. Sundhedsprofilen bygger pa den nationale spgrgeskemaundersggelse "Hvordan har du
det?” fra 2013. Spgrgeskemaet blev i Region Hovedstaden besvaret af mere end 40.000 borgere
og inkluderede spgrgsmal vedrgrende befolkningens selvoplevede generelle helbred samt forskel-
lige specifikke temaer sa som stress og fysisk aktivitet.

Pavirkningen af befolkning og sundhed er vurderet i forhold til stgj, luftforurening, vandkvalitet af
opstuvet regnvand, byrum, herunder vindforhold og rekreative forhold. Vurderingerne bygger
bl.a. pa fagkapitlerne: 8 Trafik, 9 Stgj, 10 Landskab og byrum samt 14.4 Luft og klima. For at
fastsaette graden af sundhedspavirkningen er vurderingerne fra fagkapitlerne sammenholdt med
anbefalinger fra myndighederne og WHO samt relevant videnskabelig litteratur.

Vurderingerne af pdvirkninger pa erhverv bygger primaert pa resultaterne af trafikanalyserne og
anlaegsbeskrivelsen, saerligt med fokus pa fremkommelighed.

Eksisterende forhold
Befolkning og sundhed
I 2013 var der i Hgje-Taastrup Kommune 38.500 indbyggere.

Sundhedsprofilen fra Region Hovedstaden giver et overblik over befolkningens selvoplevede ge-
nerelle helbred samt forskellige specifikke temaer s& som stress og fysisk aktivitet /37/. I det fgl-
gende praesenteres resultatet af undersggelsen med fokus pd det generelle helbred, stress og ad-
gang til grenne omrader, fordi disse forhold er relevante i forhold til de pavirkninger, byudvik-
lingsprojektet kan medfgre i anlaegs- eller driftsfasen.

Borgernes egen vurdering af deres helbred, kaldet selvvurderet helbred, er en selvstaendig risiko-
faktor for sygelighed og dgdelighed. Jo darligere borgeren vurderer sit helbred, des stgrre er risi-
koen for dgd og udvikling af sygdom. Selvvurderet helbred benyttes derfor internationalt som en
fast bestanddel af befolkningsundersggelser om sundhed og sygelighed. I Region Hovedstaden
vurderer 13 % af borgerne, at de har mindre godt eller darligt helbred, svarende til 186.500
personer. Andelen af borgere i Hgje-Taastrup Kommune ligger hgjere end gennemsnittet, idet 17
% (6.500 personer) vurderer, at de har et mindre godt eller darligt helbred. Dette er i sundheds-
profilen beskrevet som en signifikant forskel fra gennemsnittet. Der har i perioden fra 2007 til
2013 veeret et fald p& 3 -5 % i andelen af borgere med et mindre godt eller darligt selvvurderet
helbred /37/.

Stress er en tilstand, der pavirker borgeren bade fysisk, psykisk og socialt. Ifglge sundhedsprofi-
len havde 21 % af borgerne i Region Hovedstaden et hgjt stressniveau i 2013, svarende til
289.100 personer. Andelen af borgere i Hgje-Taastrup Kommune, med et hgjt stressniveau, lig-
ger hgjere end gennemsnittet for regionen pa 25 % (9.300 personer). Dette er i sundhedsprofilen
beskrevet som en signifikant forskel fra gennemsnittet /37/.

Adgangen til grgnne omrader er vigtig for sundheden, bade i forhold til motion og stressreduk-
tion. I Hgje-Taastrup Kommune mener 92 % af borgerne (34.000 personer), at de har let adgang
til cykelstier/gangstier, og 81 % (30.000) mener, at de har let adgang til grenne omrader. Det er
under gennemsnittet i Region, der ligger pd henholdsvis 94 % for cykel/gangstier og 91 % for
grgnne omrader.

Befolkning, sundhed og erhverv
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Anvendelse af sundhedsprofilen i miljovurderingen

Sundhedsprofilen er udfgrt som en spgrgeundersggelse og er udtryk for en stikprgve blandt be-

folkningen i hele regionen og i Hgje-Taastrup Kommune. Generelt kan det pa baggrund af under-

sggelsen konkluderes at:

e der er en hgjere andel af borgerne, der har et selvvurderet helbred, der er mindre godt eller
darligt sammenlignet med gennemsnittet i regionen,

e at andelen af borgere i Hgje-Taastrup Kommune, som har et hgjt stressniveau, ligger hgjere
end gennemsnittet for regionen,

e 0g at andelen af borgere, der mener, at de har let adgang til cykelstier/gangstier og grgnne
omrader er lavere end gennemsnittet for regionen.

Disse oplysninger er ikke ngdvendigvis udtryk for det oplevede helbred blandt borgerne, der bor
inden for eller teet pa byudviklingsprojektet. Oplysningerne indikerer, at sarbarheden generelt
blandt befolkningen over for negative pavirkninger pa helbredet eller forringelse af rekreative
muligheder er hgj.

Rekreative forhold

De rekreative muligheder er begraenset til f& opholdsmuligheder inden for det eksisterende by-

rum. Store dele af Hgje Taastrup by er udviklet efter planlaegningsidealer, der betyder, at der i

de fleste bydele er indpasset lokale grgnne omrader af betydeligt omfang. Dette gaelder for ek-

sempel Torstorp, som, udover de lokale grenne omrader, ogsd rummer en stgrre grgn faelled og
et netvaerk af stier.

Derudover er der cykelforbindelser igennem omradet, som illustreret pa Figur 11-1. Umiddelbart
neer byudviklingsomradet findes fa rekreative arealer. Neermeste stgrre rekreative omrade findes
ca. 1. km nord for omradet omkring Hakkemosen imellem Holbaekmotorvejen og Roskildevej. Her
er bl.a. boldbaner, legeomrader, Aircenter og rekreative stier. Omradet er daekket af Forslag til
kommuneplantillzeg nr. 21 til Kommuneplan 2014 og Forslag til lokalplan 2.32 Nordic Water Uni-
verse.

Mere end 1 km sydgst for omradet ligger Nyhgj Idraetspark med diverse udendgrs boldbaner og
idraetshaller pd Hgje Taastrup Hovedgade.

Befolkning, sundhed og erhverv
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Eksisterende cykelstier

Lokalplan 2.33 Vejstruktur i Hoje Taastrup

Figur 11-1 Eksisterende rekreative forbindelser.

Erhverv

Hgje Taastrup by er etableret som et erhvervs- og handelsmaessigt samt trafikalt knudepunkt for
Kgbenhavn. Byen er derfor er betjent med overordnede veje og forbindelser til motorvejsnettet,
og rummer en banegdrd med betjening med kollektiv trafik. Som fglge heraf ligger der i byen en
reekke virksomheders hovedszeder og andre virksomheder, bl.a. indenfor finansiering og forret-
ningsservice, samt en raekke store transport- og logistikvirksomheder.

Hele den nordlige del af byudviklingsomradet rummer saledes forskellige typer erhverv, herun-
der:

e Kontorer og liberalt erhverv,

e Hotel,

e Hgje Taastrup Station,

o Indkgbscentret City2, der omfatter mange selvsteendige detail- og dagligvarebutikker.

Pavirkninger i anlaegsfasen

Befolkning og sundhed
I anlaegsfasen vil der vaere generelle pdvirkninger pa befolkning i form af arealinddragelser til ar-

bejdsarealer, arbejdspladser og midlertidige oplag mv. Dette kan vaere til gene i dagligdagen og
medfgre mindre omvejskgrsler, barriereeffekter og visuelle gener (som beskrevet i afsnit 10.3).
Bygherre skal dog i anlaegsfasen fokusere pd at sikre fremkommelighed for omradets brugere.
Derudover vil der vaere pavirkninger som stgj, vibrationer, luftforurening (emissioner og stgv),
som beskrives i det fglgende.

Befolkning, sundhed og erhverv
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Staj og vibrationer

Der kan i forbindelse med anlaegsarbejdet forekomme gener fra stgj og vibrationer. Risikoen for
gener er stgrst nar anlaegsaktiviteterne foregar teet pa. I anlaegsfasen vil anlaagsaktiviteterne fo-
regd pa forskellige tidspunkter og med forskellig intensitet inden for byudviklingsomradet. Even-
tuelle gener vil derfor ogsa vaere kortvarige og lokale. Gener fra stgj og vibrationer fra anlaegsar-
bejdet vurderes ikke at give anledning til nogen helbredsmaessige effekter, da pavirkningen er
kortvarig, men kan for enkeltpersoner virke generende og let stressende.

Luftforurening

Bade den ggede tunge trafik og de dieseldrevne entreprengrmaskiner vil udlede sundhedsskade-
lige stoffer til luften. I afsnit 14.4 Luft og klima fremgar det, at baggrundsniveauet omkring Ble-
kinge Boulevard er pa op til 20 pg NO2/m3.

Der kan forekomme situationer, hvor arbejdet med entreprengrmaskiner vil kunne fgre til, at der
lokalt vil vaere kortvarige overskridelser af graensevaerdierne, nar baggrundskoncentrationen til-
lzegges. Graensevaerdierne for NO,, som erfaringsmaessigt er den kritiske parameter, er imidlertid
fastlagt for hhv. drsmiddel (40 ug/m3) og maksimalt 18 enkelttimers overskridelse pr. ar (200
ug/m3). P& grund af de enkelte anleegsarbejders begreensede udbredelse i tid og sted vurderes
det ikke sandsynligt, at greensevaerdierne vil blive overskredet nogen steder over en leengere pe-
riode, f.eks. set over et helt ar.

Der kan i forbindelse med anlaegsarbejdet opsta midlertidige gener fra stgvpartikler, der saetter

. o . . . . TR . . o o . o
sig pa eksempelvis biler og vinduer. Disse gerne vil imidlertid kun opsta, nar der arbejdes teet pa
boligerae og vejret er tgrt, og generne vil vaere kortvarige og lokale. Der er ingen negative sund-
hedseffekter forbundet med eksponeringen af disse stgvpartikler, men det kan virke generende
for beboerne, der oplever en stgvbelagning ved deres bolig.

Det vurderes pa baggrund af overstaende, at der som folge af anlaegsarbejdet ingen pavirkning
vil vaere pa befolkningens sundhed, men der kan forekomme en mindre pavirkning pa befolknin-
gen som fglge af diffuse stgvgener, der kan virke irriterende for de bergrte beboere.

Rekreative forhold

Adgangen til grgnne omrader generelt er bade knyttet til befolkningens stressniveau, og befolk-
ningens mulighed for at opnd motion. Da de rekreative muligheder inden for det omrade, som
pavirkes af etablering af byudviklingsprojektet Hgje Taastrup C er begraensede, vil pavirknin-
gerne som fglge af anlaegsarbejdet, herunder arealinddragelser og barriereeffekter, vaere tilsva-
rende begraensede.

Da anleegsarbejderne midlertidigt vil kunne afskeere stiforbindelserne, vil det udggre den pri-
maere pavirkning af rekreative forhold inden for byudviklingsomrddet. Det vurderes at vaere en
mindre pdvirkning af rekreative forhold, idet passage vil blive sikret.

Erhverv
I anleegsfasen vil der generelt vaere trafikale gener og stgj, der kan pavirke kontorer og er-
hvervsdrivende i lokalomradet.

Det stgrste samlede omrade med erhvervsdrivende findes ved City2, der er sdrbart over for sen-
dringer i tilkgrsels- og adgangsforhold samt parkering. City2 er afhaengig af, at der igennem hele
anlaegsfasen er adgang til centeret, og at der er det ngdvendige antal parkeringspladser til kun-
derne. I skitseprojekteringen for anlaeg af de overordnede veje i Hgje Taastrup C er der fastlagt
en raekkefglge for, hvordan vejarbejderne skal gennemfgres. Denne er gennemgaet i afsnit 8.3.
Planen sikrer, at der altid er adgang til centeret, og at der vil vaere det tilstraekkelige antal parke-
ringspladser, hvor nogle dog kan blive udlagt p& midlertidige pladser i anleegsfasen. Desuden skal
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bygherre i anleegsfasen fokusere pa at sikre fremkommelighed for omradets brugere. Pa den
baggrund vurderes omsaetningen hos City2 umiddelbart at kunne sikres i anlaegsfasen, selvom
kunderne kan opleve mindre gener i form af risiko for mindre omvejskgrsel og mere skiltning end
normalt. Der vurderes derfor at vaere tale om en mindre pavirkning.

Pavirkninger i driftsfasen

Befolkning og sundhed

Stoj

Trafikstgj er den stgrste kilde til stgj fra omgivelserne, og vejstgj er anset for at vaere en stor
kilde til irritation/38//39//40/. Vejstgj opleves som en konstant summen, og stgj fra trafikken
stammer hovedsageligt fra st@j fra motor og fra friktionen med vejoverfladen. Szerligt kan der
opsta stgjgener, nar kgretgjerne ma aendre hastighed, eller hvor landskabets topografi aendrer
sig /38//42/. Stgj er beskrevet i kapitel 9.

N&r mennesket pavirkes af stgj, reagerer kroppens nervesystem automatisk pa det, og der kan
opsta midlertidige effekter sasom stigning af blodtryk og puls. Ved laeengerevarende pavirkning vil
disse midlertidige effekter blive aflgst af permanente helbredskonsekvenser sasom hgijt blodtryk
(hypertension) og hjertekarsygdom.

Stgjpavirkningen vil overordnet set veere den samme (eller mindre) som i dag, og der forventes
derfor ikke overordnet ggede negative pavirkninger pa sundheden. Stgjpavirkningen vil dog i
mindre omrader blive forgget, med en meget lokal, negativ pavirkning til falge.

Luftforurening

Luftforurenende komponenter kan have en reekke direkte negative helbredseffekter p& befolknin-
gens sundhed, og selv mindre andringer i niveauerne af de luftforurenende komponenter kan
have en negativ effekt pa sundheden.

I Danmark stammer en stor del af den udendgrs luftforurening fra vejtrafikken. Luftforureningen
bestar af en kompleks blanding af luftbdrne gasser og partikler, der p& grund af variationen i de-
res egenskaber og ophav kan variere betydeligt imellem omrader og over tid. Forskningsresulta-
ter viser, at niveauerne af luftforurening er med til at bidrage negativt til befolkningens sundhed i
Danmark. Seaerligt findes der en sammenhang imellem negative helbredseffekter og massen af
fine partikler (PMy,5) og kveelstofdioxid (NO>) i luften. Komponenter, sdsom svovldioxid (SOz),
Kulmonooxid (CO), Ozon (03) og flygtige organiske komponenter (VOC), anses ogsa for at veere
en del af den sundhedsskadelige Iuftforurening /38/.

Omdannelsen af omradet vil medfgre, at trafikken pd nogle veje vil blive forgget, og reduceret pd
andre. P& og omkring de veje, hvor trafikken stiger, vil de lokale Iuftforureningsniveauer alt an-
det lige ogsa stige. Den lokale luftkvalitet afhaenger imidlertid ikke alene af antallet af biler, men
ogsa af de fysiske forhold, udviklingen i braendstofeffektiviteten, sammensaetning af bilparken
osv. Pavirkning af befolkningens sundhed afhaenger desuden af, hvor mange boliger der er i naer-
heden af de trafikerede veje og deres afstand til vejen. Det er vurderet, at greenseveerdierne for
luftforurening vil veere overholdt ogsa efter omradets omdannelse, og desuden er der generelt
nogen afstand til boliger fra de fremtidigt mest trafikerede veje (Hveen Boulevard, Blekinge Bou-
levard og Skane Boulevard), og det vurderes derfor overordnet, at pavirkningen af befolkning og
sundhed pa grund af luftforurening i projektets driftsfase er mindre.

Sundhedsrisiko ved kontakt med vand i parkstrgget

Under regn vil regnvand blive opstuvet i bassiner i parkstrgget samt pd den gennemgdende sti.
Der vil veere tale om vand fra overordnede veje, tage, gader og staeder i byudviklingsomradet.
Lavningerne vil kunne fungere som rekreativt element og derved tilfgje parkstrgget mere veerdi,
men der kan ogsa veere sundhedsricisi forbundet med vandelementer som de planlagte.

Befolkning, sundhed og erhverv
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N&r regnvand handteres i abne anlaeg, er der mulighed for kontakt imellem vandet og brugere af
parken, og er der risiko for kontakt med miljgfremmede stoffer og mikroorganismer, der er til
stede i vandet. Parkstrggets brugere vil kunne komme i kontakt med vandet, hvis det kommer i
munden eller ved hudkontakt. Da brinkerne p& bassinerne i parkstrgget ikke er stejle, er der mu-
lighed for, at besggende kan komme ned til de v@de omrader og soppe eller lege med vandet. Et
eventuelt indtag gennem munden vil derfor kun forekomme, hvis en soppende falder, eller hvis
der suttes pa fingrene, efter vandet er rgrt.

Det er seerligt de sygdomsfremkaldende mikroorganismer, der er problematiske. Disse mikroor-
ganismer vil stamme fra faekalierester fra fugle, hunde og andre dyr. I mange tilfelde vil hel-
bredskonsekvensen, der opstar som resultat af kontakt med disse organismer, vaere maveonde
/46/.

Da vandet i bassinerne kun vil bestd af afstremmet regnvand, og da vandet ikke vil st3 stille i
bassinerne i la&engere perioder, forventes niveauet af sygdomsfremkaldende mikroorganismer at
vaere begreenset. Da det kraever, at mikroorganismerne indtages for at medfgre sygdomme som
eksempelvis maveonde, og da niveauerne af disse mikroorganismer forventes at veere lave, vur-
deres det, at pdvirkningen af befolkningens sundhed vil vaere ubetydelig.

Da lavningerne ikke bliver indhegnede er der mulighed for, at parkstr@gets brugere kan komme
ned til de vdde omrader, og dermed er der risiko for drukneulykker. Risikoen for at falde i vandet
forventes at vaere lav, da brinkerne pa lavningerne skréner svagt.

Rekreative forhold

Parkstrgget

Studier viser, at afstanden til grenne omrader har betydning for den helbredsrelaterede livskvali-
tet knyttet til fysisk funktion, smerte, alment helbred, vitalitet og generel psykisk velbefindende.
Folk der ofte besgger granne omrader, foler sig generelt mindre stressede, end folk der ikke i
samme omfang benytter sig af disse /44/. Det er endvidere pdvist, at adgangen til grenne omra-
der har en positiv betydning for det mentale helbred. Dette understgttes i seerdeleshed af, at den
del af befolkningen, der har let adgang til grenne omrader i naerheden af deres bopael, vil vaere
mindre tilbgjelige til at udvikle depression end resten af befolkningen /45/. Undersggelser peger
endvidere pa, at antallet af grgnne omrader er vigtigere end omradernes indhold og kvalitet. Det
har sdledes stgrre betydning, at der findes grgnne omrader taet pa folks boliger. Parker, idraets-
anlaeg, skovomrader og det abne land i naerheden af byerne kan vaere et vigtigt element i fore-
byggelsen af velfaerdssygdomme forarsaget af fysisk inaktivitet og stress /41/.

Byudviklingsomradet etableres med fokus p& bedre stiforbindelser pa tvaers af bydelen og plads
til rekreative aktiviteter. Der er bl.a. planlagt for cykel- og gangstier langs de stgrre veje, og i
parkstrgget etableres en gennemgdende hovedsti. Derudover er der mulighed for at skabe op-
holds- og aktivitetsmuligheder inde i parkstraget. Med etablering af det nye parkstrag vil der sa-
ledes blive skabt en bedre forbindelse pa tvaers af byen og samtidig skabes muligheder for op-
hold og aktiviteter i de nye byrum, der skabes imellem bygningerne og i parkstrgget. Den ende-
lige udformning heraf vil farst blive lagt fast i en senere projekteringsfase.

Parkstrgget vurderes at kunne medfgre en positiv pavirkning for naboer og brugere af omradet i
gvrigt, relateret til ophold, motion og aktiviteter samt mulighed for reducering af stress.

Vind i byrummet

Fokus i byudviklingsprojektet er at skabe en varieret bystruktur med blandede funktioner af bo-
lig, kontor og serviceerhverv omkring et centralt parkstrgg. I det fglgende beskrives, hvordan by-
rummene egner sig til ophold i relation til de fremtidige vindforhold, som er analyseret ved hjzelp
af sdkaldte CFD-simuleringer.
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En af de neermeste malestationer for vind i omradet omkring Hgje Taastrup C ligger ved Roskilde
Lufthavn, ca. 10 km vest for byudviklingsomradet. M3linger herfra viser, at de vestlige vinde er
de hyppigste. Sydgstlige vinde forekommer ogsd regelmaessigt, mens der sjseldent kommer vind
fra nord.

Vindforholdene omkring bygningerne inden for byudviklingsomradet vil veere bestemt af vindgen-
nemstrgmningen af hele det omkringliggende omrade, fordi gennemstrgmningen fgrer til samspil
mellem vinden og bygningerne. Den nye bebyggelse vil komme til at @&endre vindgennemstrgm-
ningen af omradet. Alle resultaterne af de gennemfgrte CFD-simuleringer af de nye vindforhold i
omradet kan ses i Bilag 3.

Der findes pa nuvaerende tidspunkt ikke danske retningslinjer for fastlaeggelse af niveauer for,
hvorndr vinden opleves som komfortabel. Opfattelsen af komfort og vindmiljg vil altid veere sub-
jektiv. Studier af folks opfattelse af vindmiljg i forskellige omrader har dog fart til en raekke anbe-
falinger vedr. vurdering af vindmiljg. I Danmark er der bl.a. udgivet SBI-Anvisning 128 /53/.

Ifglge anvisningen bgr fglgende tre punkter tages i betragtning, nar lokale vindforhold skal vur-

deres:

e Som udgangspunkt bgr omrader til ophold i laengere tidsrum etableres i omrader, hvor der er
lae. Det vil sige hvor vindhastigheden er lavere end i det fri.

e Omrader, hvor vindhastigheden er det samme eller hgjere end i den fri vind, bgr kun bruges
til gang- og kgrearealer, hvor folk ikke forventes at tage ophold.

e Endelig bar adgangspartier ikke placeres i regioner med hgje vindhastigheder.

De samlede resultater af den nye bebyggelses effekt pa vindmiljget er vist pd Figur 11-2. De rgde
omrader er der, hvor bygningerne accelererer vinden, og er derfor omrader, der blot egner sig til
kortvarigt ophold eller passage. De grgnne markeringer indikerer omrader, hvor bygningerne
skaber Iz eller reduktion af vinden. Ophold i lzengere tidsrum og mere stillesiddende aktivitet vil
derfor bedre egne sig i disse omrader. Figuren viser ikke, hvor ofte vinden blaeser i de enkelte
vindretninger. Nogle af de rade omrader vil derfor meget oftere vaere udsatte end andre.

Figur 11-2. Omrader, hvor bygningerne hhv. accelererer vinden (rgd) og hvor bygningerne skaber lae
(grgn). Alle vindretninger er taget i betragtning, selvom de ikke forekommer i samme omfang.
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Resultaterne viser gode vindforhold i byudviklingsomradet. Specielt i midten af omradet skabes
der udpreaeget |z, hvilket bl.a. betyder, at den centrale del af parkstrgget er mindre vindpavirket
hvilket hgjner den rekreative vaerdi. Der vil primaert forekomme strgmme af vind i passagerne
imellem bygningerne i yderkanterne af omradet.

I den videre projektering af Hgje Taastrup C vil der blive vurderet, om det er ngdvendigt at etab-
lere lokale laezoner ved hjzelp af hegn eller beplantning ved omrader med udendgrs siddepladser.

Erhverv

Byens centrum, som oprindeligt var planlagt som et taet og blandet byomrade, er endnu ikke ud-
bygget med den rummelighed for boliger og erhverv, som oprindeligt var teenkt. Byudviklingspro-
jektet tilfgrer derfor omradet muligheder for nye byerhverv, for at fastholde og udbygge er-
hvervsprofilen.

Realisering af byudviklingsprojektet kan betyde flere indbyggere i omradet samt muligheder for
detailhandel inden for omradet. Mulighederne for detailhandel i byudviklingsomradet er fastlagt i
lokalplan 2.30 Hgje Taastrup C med henblik pa at sikre forsyning af omradet uden at forringe
omsaetningen for sdvel City2 som detailhandelen i Hgje Taastrup by. Der muligggres etablering af
i alt 10.000 m?2 detailhandel inden for bymidten. Maksimale butiksstgrrelser er for dagligvarer
3.500 m2, og for udvalgsvarer 2.000 m2 (Lokalplan 2.30 Hgje Taastrup C, § 4 Omradets anven-
delse).

Vejene omlaegges bl.a. ved at etablere en direkte forbindelse fra Hveen Boulevard til City2. Sam-
let set vurderes byudviklingsprojektet Hgje Taastrup C ikke at pavirke det eksisterende erhvervs-
livi omrddet negativt.

Byudviklingsprojektet giver forbedrede adgangsforhold til City2 fra stationen gennem det nye
parkstragg og fra Hveen Boulevard. Desuden forbedres adgangsforhold til bymidten pa Hgje Taa-
strup Boulevard fordi den 3bnes for almindelig trafik. Samlet set vurderes projektet at give mu-
lighed for en positiv pavirkning af erhverv i omradet.

Afveergende foranstaltninger
Afvaergeforanstaltninger overfor Stgj og vibrationer og Iuftforurening fremgar af kapitel 9. Stgj og
afsnit 14.4 Luft og klima.

Der vurderes ikke at veere behov for afvaergeforanstaltninger for rekreative forhold inkl. vindfor-
hold samt for erhverv.

Overvagning
Der vurderes ikke at veere behov for overvagning af pavirkningerne pa befolkning, sundhed og
erhverv, udover overvagning af de trafikale pavirkninger, som er beskrevet i kapitel 8.

Sammenfattende vurdering

I anlaegsfasen vil der vaere generelle pavirkninger pa befolkning i form af arealinddragelser til ar-
bejdsarealer, arbejdspladser og midlertidige oplag mv. Dette kan vaere til gene i dagligdagen og
medfgre mindre omvejskgrsler, barriereeffekter og visuelle gener.

Der kan i forbindelse med anlaegsarbejdet forekomme gener fra stgj og vibrationer. Disse gener
vurderes ikke at give anledning til helbredsmaessige effekter, da pdvirkningen er kortvarig.

Der kan i forbindelse med anlaegsarbejdet opstd midlertidige gener fra stgvpartikler, der seetter

sig pa eksempelvis biler og vinduer. Der er ingen negative sundhedseffekter forbundet med ek-
sponeringen af disse stgvpartikler, men det kan virke generende for beboerne, der oplever en
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stgvbelaegning ved deres bolig. Det vurderes pa baggrund af overstaende, at der som fglge af
anlaegsarbejdet ingen pavirkning vil vaere pa befolkningens sundhed.

Stgjpavirkningen vil overordnet set veere den samme (eller mindre) som i dag, og der forventes
derfor ikke overordnet ggede negative pavirkninger pa sundheden. Stgjpavirkningen vil dog i
mindre omrader blive forgget, med en meget lokal, negativ pavirkning til falge.

Det er vurderet, at graenseveerdierne for luftforurening vil vaere overholdt ogsa efter omradets
omdannelse, og desuden er der generelt nogen afstand til boliger fra de fremtidigt mest trafike-
rede veje (Hveen Boulevard, Blekinge Boulevard og Skdne Boulevard).

Resultaterne viser gode vindforhold i byudviklingsomradet. Specielt i midten af omradet skabes
der udpreeget lze. Der vil primeert forekomme strgmme af vind i passagerne imellem bygningerne
i yderkanterne af omradet.

Parkstrgget, de rekreative stier og den bedre forbindelse pa tveers af byen vil forbedre dels frem-
kommeligheden og dels de rekreative muligheder. Dette vurderes samlet set at vaere en forbed-
ring af de rekreative forhold og kan have en afledt positiv effekt p& sundheden.

Realisering af byudviklingsprojektet kan betyde flere indbyggere i omradet samt muligheder for
detailhandel inden for omradet. De nye vejfgringer vurderes ikke at forringe muligheden for at
fortseette eksisterende erhverv i omradet. Samlet set vurderes byudviklingsprojektet Hgje Taa-
strup C ikke at pavirke det eksisterende erhvervsliv i omradet negativt.

Nedenfor opsummeres den overordnede pavirkning pa erhverv, befolkning og menneskers sund-
hed.

Tabel 11-1. Overordnet pavirkning af befolkning og sundhed.

OVERORDNET
FASE INTT'Z':SI' UDDE?_';E' VARIGHED BETYDNING AF
PAVIRKNING
ANLAEGSFASE
Befolkning og sundhed
- generelle gener ved | Lille Lokal Mellemlang Mindre
arealinddragelser,
barriereeffekter mv.
- Stgj i relation til Mellem Lokal Mellemlang Ingen
sundhed
- Luftforurening i re- Ubetydelig Lokal Mellemlang Ingen
lation til sundhed
Rekreative forhold Lille Lokal Mellemlang Mindre
- Arealinddragelser
og stilukninger
DRIFTSFASE
Befolkning og sundhed
- Stgj i relation til sund- | Ubetydelig - Lokal Permanent Ingen (ingen
hed lille andring i for-
hold til i dag)
- Luftforurening i rela- Lille Lokal Permanent Mindre
tion til sundhed
- Sundhedsrisiko ved Ubetydelig - Lokal Permanent (men ikke Ubetydelig
kontakt med vand i lille konstant da det afhaen-
parkstrgget ger af regnmeaengder)
Rekreative forhold
- Rekreative muligheder | Mellem Lokal Permanent Positiv
og ophold
- Vindforhold Lille Lokal Permanent Positiv
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NATUR OG OVERFLADEVAND

I dette kapitel vurderes planernes og projektets pavirkning pa Natura 2000-omrader, § 3-beskyt-
tet natur, bilag IV-arter samt p& overfladevand i form af St. Vejle A.

Metode og afgraensning

Kortlaegning

Kortlaegning af naturforhold og overfladevand inden for byudviklingsomradet er gennemfgrt ved
en skrivebordskortleegning. Skrivebordskortleegningen tager udgangspunkt i eksisterende viden
vedrgrende beskyttet natur, som er indhentet fra Danmarks Miljgportal /25/ og Miljgstyrelsen
/28/.

Fglgende naturforhold er omfattet af kortlaegningen:

e Natura 2000-omrade

e Beskyttede § 3-naturtyper jf. naturbeskyttelsesloven
e Bilag IV-arter

e Overfladevand

Vurdering af pdvirkning

Metoden til vurdering af projektets pavirkning af beskyttede naturforhold og overfladevand falger
metoden beskrevet i afsnit 6.2. Der gives en vurdering af pavirkning fra henholdsvis projektets
anlaegs- og driftsfase. Samtlige naturforhold, der er omfattet af kortleegningen er ogsa omfattet
af afsnittet om vurdering af pavirkning.

Eksisterende forhold

Natura 2000

Naermeste Natura 2000-omrade (Natura 2000-omrdde nr. 140, Vasby Mose og Sengelgse Mose)
ligger mere end 4 km nord for Hgje Taastrup C (Figur 12-1). Natura 2000-omrade nr. 140 bestar
af Habitatomrade H124. Natura 2000-omradet er specielt udpeget pa grundlag af en veesentlig
forekomst af habitatnaturtyperne rigkaer (7230) og tidvis v&d eng (6410). Af gvrige naturtyper
og arter fra udpegningsgrundlaget kan nzevnes kildevaeld (7220), Elle- og askeskov (91E0) og
stor vandsalamander (1166) /24/.

Natur og overfladevand
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Figur 12-1. Natura 2000-omrade nr. 140 ligger ca. 4 km nordvest for byudviklingsomradet.

Omradet bestar af de to store moser Sengelgse Mose og Vasby Mose. Begge moser, men i seerlig
grad Vasby Mose, rummer omrader af stor botanisk interesse. Naturtyperne rigkaer og tidvis vad
eng, er i dag begreenset til mindre isolerede forekomster i bade Vasby og Sengelgse Mose. Det
mest vaerdifulde rigkeer i Natura 2000-omradet findes centralt i Vasby Mose. Her vokser de to ka-
rakteristiske rigkaers-arter melet kodriver og rust-skaene sammen som det eneste sted i Landet.
Omradet huser ogsd bestande af skaev vindelsnegl, sump-vindelsnegl og stor vandsalamander.
Disse er alle tre arter p& omradets udpegningsgrundlag. Hele udpegningsgrundlaget for Natura
2000-omrade N140 ses nedenfor i Tabel 12-1.

Tabel 12-1 Udpegningsgrundlag for Natura 2000-omrade N140, Vasby Mose og Sengelgse Mose.

| oDE | NAVN (H124)

Arter

1014 Skeev vindelsnegl
1016 Sump vindelsnegl
1166 Stor vandsalamander
Naturtyper

3140 Kransnalalge-sg
3150 Neeringsrig sg
3260 Vandlgb

6210* Kalkoverdrev
6410 Tidvis vad eng
7140 Haengesaek
7220%* Kildeveeld

7230 Rigkaer
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| KODE | NAVN (H124)

91D0* Skovbevokset tgrvemose
91EQ0*
*: Prioriteret naturtype jf. habitatdirektivet

Elle- og askeskov

§ 3-beskyttet natur

Inden for det samlede byudviklingsomrade er der beskyttet natur jf. naturbeskyttelsesloven i
form af tre §3-beskyttede sger, hvoraf et er anlagt i forbindelse med anlaeg af den gule by ved
Teglgade. Sgen bergres ikke af projektet og beskrives ikke yderligere. De to resterende § 3-be-
skyttede sger har funktion af regnvandsbassiner (kaldes herefter regnvandsbassiner). Regn-
vandsbassinerne er placeret i den gstlige del af omrddet, henholdsvis umiddelbart syd for jernba-
nen og mellem City2 og Skane Boulevard og vurderes begge at have en lav sarbarhed over for
projektet.

Overfladevandet fra veje i omradet ledes i dag via rgr til regnvandsbassinerne. Fra regnvands-
bassinerne ledes vandet videre til St. Vejled-systemet, som ogsa er omfattet er naturbeskyttel-
seslovens § 3. De naturlige recipienter behandles i afsnit om overfladevand (afsnit 12.2.4)
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Figur 12-2 § 3-beskyttede sger inden for byudviklingsomradet.

Regnvandsbassinerne er i dag begge uden naevnevaerdige naturveerdier.

Regnvandsbassinet syd for jernbanen er et lysdbent bassin med stor forekomst af vandplanter og
meget begraenset rgrsumpvegetation. Brinkerne er relativt flade, vandet er grumset, og der er
stor forekomst af tradalger. Der er observeret fisk i bassinet. Den vurderede naturtilstand er mo-
derat /29//30/.
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Regnvandsbassinet i den sydlige del af omradet er dybt, med stejle brinker og med meget spar-
som rgrsump /25//27/. Vandet er grumset, og der er stor forekomst af fisk. P& baggrund af Hgje-
Taastrup Kommunes besigtigelse i 2010 vurderes det, at bassinet rummer begraensede natur-
veerdier. Vegetationen omkring bassinet domineres af hgje urter og graesser, se Figur 12-3.

Figur 12-3. Eksisterende regnvandsbassin syd for City2 og vest for Hveen Boulevard.

12.2.3 Bilag IV-arter
Regnvandsbassinet i den nordlige del af omradet er karakteriseret ved at have grumset vand og
forekomst af fisk. Derfor vurderes det, at bassinet ikke udggr et optimalt levested for bilag IV-
padder. Ligeledes vurderes det, at regnvandsbassinet syd for City2 ikke udggr et egnet levested
for bilag IV-padder, da bassinet har forholdsvis stejle skraninger og indeholder fisk (Figur 12-3).
Hgje-Taastrup Kommune har eftersggt padder i begge vandhuller i 2011. I den forbindelse blev
der ikke registreret bilag IV-padder.

Det vurderes desuden, at der ikke er egnede levesteder for andre bilag IV-arter inden for byud-
viklingsomradet, som kan blive pavirket af projektet. Desuden sker der ikke nedrivning af byg-
ninger eller rydning af stgrre gamle traeer, der vurderes at udggre egnede yngle- eller rasteste-
der for flagermus.

Den naermeste kendte forekomst af bilag IV-arter, er en registrering af stor vandsalamander i et
vandhul, der ligger ca. 250 meter vest for Halland Boulevard ved Hgjager. Derudover er der ikke
kendskab til fund af bilag IV-arter i neeromradet.

12.2.4 Overfladevand
Inden for byudviklingsomréddet ledes afstrammende vejvand i dag til de to ovennaevnte regn-
vandsbassiner syd for City2 (Figur 12-4). Fra regnvandsbassinet Igber vandet til Store Vejled sy-
stemet, der fungerer som hovedrecipient.

I Vandomrddeplan 2015-2021 er Store Vejled malsat til god gkologisk tilstand. Nordvest for mo-

torvejsudfletningen har Store Vejled en ringe samlet gkologisk tilstand som fglge af en ringe gko-
logisk tilstand for fisk /28/. Sydgst for motorvejsudfletningen er tilstanden ukendt og umiddelbart
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for udlgbet i Kgge Bugt vurderes tilstanden at vaere darlig som fglge af en darlig gkologisk til-
stand for fisk. Den kemiske tilstand for vandlgbet er ukendt /28/. Store Vejlea er beskyttet i hen-
hold til naturbeskyttelseslovens § 3.

St. Vejled forlgber igennem de to malsatte sger Vallensbaek Sg og Tueholmsgen, som begge er
malsatte til god gkologisk tilstand. Sgernes nuvaerende samlede gkologiske tilstand er henholds-
vis moderat for Tueholmsgen og ringe for Vallensbaek S@. Den kemiske tilstand af sgerne er
ukendt /28/.
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{:::] Tillaeg nr. 20 til Kommuneplan 2014 Sger. Samlet gkologisk tilstand: Vandlgb. Samlet gkologisk tilstand:
{""i Lokalplan 2.30 Hoje Taastrup C Moderat gkologisk tilstand Ringe gkologisk tilstand
- I Ringe okologisk tilstand D&rlig okologisk tilstand

Ukendt gkologisk tilstand

Lokalplan 2.33 Vejstruktur i
Hgje Taastrup

- Eksisterende regnvandbassiner

Figur 12-4. Eksisterende regnvandsbassiner og samlet gkologisk tilstand for Store Vejlea.

12.3 Pavirkninger i anlaegsfasen

12.3.1 Natura 2000-omrader
Der er ikke hydraulisk kontakt mellem byudviklingsomradet og Natura 2000-omrade nr. 140. P3
den baggrund og p& grund af afstanden til Natura 2000-omradet vurderes det, at projektets an-
laegsfase ikke vil medfgre en vaesentlig negativ pavirkning af udpegningsgrundlaget for Natura
2000-omréde nr. 140.

12.3.2 § 3-omrader
I anlaegsfasen sker der ingen pavirkning af det vandhul, der ligger i den nordlige del af omradet.

I forbindelse med omlaegning af Skane Boulevard vil der blive spunset ca. 5 - 6 m fra regnvands-
bassinets nuveerende skréningstop. Der forventes derfor at vaere ca. 10-11 m til selve regn-
vandsbassinet. I den forbindelse skal det sikres, at der ikke sker erosion og udvaskning af finkor-
net materiale og spild af materialer og kemikalier til vandhullet. Er det ikke muligt at undg3 et
sddant spild til vandhullet, kraever det en forudgdende dispensation fra naturbeskyttelseslovens §
3. Hgje Taastrup Kommune er myndighed. Under forudsaetning af, at der ikke sker spild af store

Natur og overfladevand
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maengder materialer til vandhullet vurderes det, at projektets anlaegsfase ikke vil medfgre pa-
virkning af vandhullets naturveerdier.

Bilag IV-arter

Der er ikke registreret forekomst af bilag IV-arter inden for byudviklingsomradet, og det vurderes
yderligere, at omradet ikke rummer egnede levesteder for bilag IV-arter, herunder for padder og
flagermus. P& den baggrund vurderes det, at projektets anlaegsfase kan gennemfgres uden at
medfgre skade pa yngle- og rastesteder for bilag IV-arter.

Overfladevand
I anleegsfasen vil afvandingen fungere som under de eksisterende forhold, idet overfladevand
fortsat vil blive udledt til St. Vejled systemet via det eksisterende regnvandssystem.

I forbindelse med anlaegsarbejdet skal det sikres, at der ikke sker spild af kemikalier eller lig-
nende fra omradet, som efterfglgende vil blive ledt til St. Vejlea.

Det vurderes ud fra ovenstaende, at der ikke vil ske pavirkning af St. Vejled systemet, herunder
de to malsatte sger Tueholmsgen og Vallensbaek Sg, i forbindelse med anlaegsfasen.

Pavirkninger i driftsfasen

Natura 2000-omrader

I driftsfasen vil der ikke veere pavirkning af Natura 2000-omrade nr. 140, da projektet hverken
medfgrer en direkte pdvirkning af Natura 2000-omradet, eller sendrer ved de hydrauliske forhold.

§ 3-omrader
I driftsfasen ledes regnvand fortsat uforsinket til regnvandsbassinet i den nordlige del af omra-
det. Dermed sker der ingen pavirkning af bassinet eller af den maengde vand, det modtager.

Derimod sker der en gndring i tilstramningen af vand til det regnvandsbassin, som ligger i den
sydlige del af omrddet. Maengden af vand, der ledes til bassinet fra omradet vil blive reduceret,
dels fordi arealerne bliver mindre befaestede end i dag, og dels fordi en del af regnvandet for-
damper, ndr det tilbageholdes i bassiner i parkstrgget i det nye boligomrade. Regnvandet ledes
droslet (det vil sige kontrolleret) fra byudviklingsomradet til det eksisterende bassin.

Tilfgrslen af lidt mindre vand vurderes ikke at fa nogen betydning for vandstanden i regnvands-
bassinet, og dermed heller ikke for naturindholdet i regnvandsbassinet.

Der henvises til kapitel 12.4.4 for en beskrivelse af betydningen for udledning af en mindre
maengde overfladevand til den naturlige recipient St. Vejle & i driftsfasen.

Bilag IV-arter
Det vurderes, at projektets driftsfase ikke medfgrer en negativ pavirkning af yngle- og rasteste-
der for bilag IV-arter.

Overfladevand

I driftsfasen vil regnvand fra storparcellerne blive forsinket i og i bassiner i parkstrgget, hvorfor
der ogsa vil ske fordampning. Da det befzestede areal ogsd bliver mindre sammenlignet med i
dag, reduceres den maengde overfladevand, som ledes fra omradet og til St. Vejled systemet.
Det tilbageholdte vand, som ikke fordamper, ledes til det eksisterende afvandingssystem, som
regulerer udigbet til Store Vejled systemet.

Natur og overfladevand
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Gennemfgrelse af projektet svarer til en reduktion i stofbelastningen pa ca. 18 % i forhold til de

eksisterende forhold /29/. P& baggrund af den reducerede stofbelastning vurderes det samlet, at
projektet i driftsfasen vil medfgre en mindre, positiv pavirkning af miljgtilstanden i St. Vejled sy-
stemet.

Afvaergende foranstaltninger

I forbindelse med projektets anlaegsfase skal det sikres, at der ikke sker erosion og udvaskning
af finkornet materiale og spild af materialer og kemikalier til det sydlige regnvandsbassin ved
Skane Boulevard.

Overvagning
Det vurderes ikke at vaere ngdvendigt at udfgre overvagning af pavirkninger pd naturvaerdierne.

Sammenfattende vurdering

Generelt er pavirkningerne pa natur og overfladevand begraensede. Der vil ikke vaere pavirknin-
ger hverken i anlaeg eller drift af Natura 2000-omrade nr. 140, der er lokaliseret ca. 4 km nord
for Hgje Taastrup C.

Under forudseetning af, at der i anlaegsfasen ikke sker spild af store maengder materialer til det
sydlige regnvandsbassin ved Skane Boulevard vurderes det, at naturveaerdierne i regnvandsbassi-
net ikke bliver pdvirket. I driftsfasen vil der ske en reducering i tilstrgmningen af vand til bassi-
net, men det vurderes at udggre en mindre betydning for naturtilstanden i bassinet. Reduktionen
i tilstremning til bassinet bevirker endvidere, at der vil vaere en reduktion i stofbelastningen til St.
Vejled systemet pa ca. 18 % i forhold til de eksisterende forhold.

Nedenfor opsummeres den overordnede pavirkning p& natur og overfladevand.

Tabel 12-2. Overordnet pavirkning af natur og overfladevand.

OVERORDNET BETYDNING

FASE INTENSITET UDBREDELSE VARIGHED AF PAVIRKNING
ANLAGSFASE

Natura 2000- Ingen Ingen Ingen Ingen
omrider

§ 3-omréider Ubetydelig Lokal Kort Ingen
Bilag IV-arter Ingen Ingen Ingen Ingen
Overfladevand Ubetydelig Lokal Kort Ingen
DRIFTSFASE

Natura 2000- Ingen Ingen Ingen Ingen
omrdder

§ 3-omrider Lille Lokal Permanent Mindre
Bilag IV-arter Ingen Ingen Ingen Ingen
Overfladevand Lille Lokal Permanent Positiv

Natur og overfladevand



13.

13.1

13.2

13.3

H@JE TAASTRUP C - MILJ@VURDERING 116

GRUNDVAND

Metode og afgraensning

Oplysninger om eksisterende forhold for grundvand er baseret pa notat om geologi, grundvands-
forhold og forureningsforhold i Hgje-Taastrup C udarbejdet af Rambgll i juni 2017 /36/. Kortlaeg-
ningen er baseret pa folgende kilder:

e Danmarks Miljgportal, Jupiter-databasen

e GEUS' rapportdatabase og modeldatabase

e Rapporter modtaget fra Hgje-Taastrup Kommune vedrgrende geologi, grundvand og forure-
ning. Data er efterfglgende digitaliseret, hvis disse har vist sig relevante.

Eksisterende forhold

Jordartskort der deekker Hgje Taastrup C og de overordnede veje viser, at det gverste jordlag
primaert bestar af moraeneler, og at der centralt ogsa findes ferskvandsler. Der findes ikke blgde
jordtyper som tgrv og gytje i omradet.

Geologien i omradet bestar af et tyndt lag muld gverst. Dernaest er der et mere end 10 m tykt
lag ler, og derefter kalk. Enkelte steder findes der et sandlag, men det ligger ikke terraennezert.

Lerets tykkelse over kalken indikerer, hvor godt kalken som anvendes til drikkevandsindvinding,
er beskyttet. Kalkmagasinet er mere sarbart overfor f.eks. forurening i omrader med en samlet
lertykkelse pa 5 - 10 m, mens magasinet er velbeskyttet i omrader, hvor der er mere end 15 m
ler. Den samlede lertykkelse over kalken i det primaere grundvandsmagasin, som anvendes til
drikkevandsindvinding, er generelt mellem 10 og 15 m ler over kalkmagasinet, enkelte steder
tykkere og mod nord lidt tyndere. Hele projektomradet ligger i et omrade med szerlige drikke-
vandsinteresser (OSD), men udenfor bade nitratfglsomme indvindingsomrader (NFI) og generelle
indsatsomrader (10).

Den naermeste drikkevandsindvinding tilhgrer Hgje Thorstrup Vandveerk a.m.b.a, der ligger mere
en 1,5 km nordvest fra Hgje Taastrup C. Vandveerket har tilladelse til at indvinde op til 25.000 m3
grundvand om aret fra indvindingsboringen med DGU nr. 207.3554.

Det fgrstkommende grundvandsspejl, ogsa kaldet det sekundaere grundvandsspejl, i omradet fin-
des i ler. P& baggrund af pejlinger i eksisterende boringer er det vurderet, at dybden til det gver-
ste grundvandsspejl fra terraen varierer en del i omradet, og at det nogle steder kan veere meget
teet pd terraen (der er registreret en variation pd 0,3 m - 4,4 m). Grundvandsspejl i terraennaert
ler er meget praeget af drstidsvariationer og vil om sommeren kunne std 2 m dybere end om vin-
teren.

Inden for byudviklingsomradet ligger der et indvindingsopland for den naermeste regionale ind-
vinding "Thorsbro”, som tilhgrer HOFOR. Det primeere grundvandsspejl, hvor drikkevandet ind-
vindes fra, er beliggende mere end 14 meter under terraen. Strgmningsretningen i det primaesre
grundvandsmagasin er fra nordvest mod sydgst. Der er nedadrettet gradient mellem det fgrst-
kommende grundvandsspejl og grundvandspotentialet i kalken.

Der er to forureningskortlagte ejendomme inden for byudviklingsomradet. Grundene beskrives
naermere i afsnit 14.2 Jord.

Pavirkning i anlaegsfasen

Anlaegsarbejderne rummer ikke saerligt grundvandstruende aktiviteter, men entreprengrerne skal
tage de almindelige og ngdvendige forholdsregler for at undgar forurening af jord og grundvand.
Det drejer sig om oplag og hdndtering af olie og kemikalier, s& de ikke kan pakgres og sd et evt.

Grundvand
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spild opsamles gjeblikkeligt - f.eks. opbevaring af kemikalier i spildbakke, samt korrekt handte-
ring af jord, som beskrevet i afsnit 14.2.

Det forventes pa baggrund af viden om eksisterende forhold, at grundvandet kan sta s3a hgit, at
der i forbindelse med anlaegsarbejder skal hdndteres mindre maengder grundvand. Samlet set
vurderes anlaegsarbejderne ikke at pavirke grundvandet i omradet.

Pavirkning i driftsfasen

Projektet vurderes ikke at rumme grundvandstruende aktiviteter, idet Hgje-Taastrup Kommune
ikke planlaegger at anvende pesticider inden for byudviklingsomradet og langs vejene. Der kan
dog veere private eller virksomheder, som pa privat grund anvender pesticider.

Vinterbekaempelse af veje og befaestede arealer med vejsalt vurderes ikke at give en andring i
forhold til driften af omradet i dag. Det vurderes ikke at vaere muligt at nedsive vejvand i omra-
det. Det skyldes, at jorden i omradet bestar af ler, og at det terreennaere grundvandsspejl i leret
varierer meget, og nogle gange star teet pa terreen. Der er derfor ikke gode forhold for nedsiv-
ning.

Det primaere grundvandsmagasin (i kalken) er rimelig velbeskyttet i forhold til spredning af miljg-
fremmede stoffer fra terraen til magasinet (olie, vejsalt mv.). Hvis der alligevel nedsives mindre
maengder vil det ikke vaere en konstant pavirkning, men i perioder i vinterhalvaret. Samlet set
vurderes eventuelle pdvirkninger af grundvand i driftsfasen at vaere ubetydelige.

Afvaergende foranstaltninger
Som beskrevet under anlaegsfasen, skal entreprengrerne tage de almindelige og ngdvendige for-
holdsregler for at undgd forurening af jord og grundvand.

Overvagning
Det vurderes ikke at vaere ngdvendigt at udfgre overvdgning relateret til pavirkning af grund-
vand.

Sammenfattende vurdering

Anlaegsarbejderne rummer ikke szerligt grundvandstruende aktiviteter. Det forventes pa bag-
grund af viden om eksisterende forhold, at grundvandet kan sta s3 hgit, at der i forbindelse med
anlaegsarbejder skal hdndteres mindre maengder grundvand. Samlet set vurderes anlaegsarbej-
derne ikke at pdvirke grundvandet i omradet.

Projektet vurderes ikke at rumme grundvandstruende aktiviteter, og det primaere grundvands-
magasin (i kalken) er rimelig velbeskyttet i forhold til eventuel spredning af miljgfremmede stof-
fer fra terraen til magasinet som fglge af f.eks. oliespild, anvendelse af vejsalt eller private lods-
ejeres anvendelse af pesticider mv.

Tabel 13-1. Overordnet pavirkning af grundvand.
OVERORDNET BETYDNING

FASE INTENSITET UDBREDELSE VARIGHED AF PAVIRKNING
ANLAEGSFASE
Grundvand Lav Lokal Mellemlang Ingen
DRIFTSFASE
Grundvand Lav Lokal Permanent (men Ubetydelig - ingen
ikke konstant,
f.eks. anvendelse
af vejsalt)

Grundvand
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OVRIGE MILIJGFORHOLD

I dette kapitel redeggres for pavirkninger af kulturarv, jord, rastoffer, affald samt Iuft og klima.

Kulturarv
I det folgende beskrives kulturarv og arkeaeologiske interesser inden for og naer projektomradet
for Haje Taastrup C og det vurderes, om der er risiko for pavirkning i anlaegs- eller driftsfasen.

Metode og afgraensning

Beskrivelserne af de kulturhistoriske og arkaeologiske forhold bygger pa oplysninger fra Hgje-
Taastrup Kommuneplan 2014, Kroppedal Museum, Danmarks Miljgportal, Slots- og Kulturstyrel-
sens hjemmeside “Fund og fortidsminder”, historiske kort og besigtigelser i omradet.

Der er primaert foretaget en kortlaegning og vurdering inden for byudviklingsomradet, og i det
omfang der forventes at vaere en pavirkning i stgrre afstand, er der ogsd kortlagt kulturhistoriske
interesser uden for plan- og projektomradet, specifikt omkring Hgje Taastrup Kirke nord for om-
radet.

Eksisterende forhold

Historisk udvikling
Hgje Taastrup og Taastrup har gen-
nemgdet en markant udvikling, fra
at have best3et af to separate stjer-
neudskiftede landsbyer, til i dag at
fremstd som ét sammenhaengende
byomrade.

Det hgje malebordblad fra perioden
1842-1899 viser de to separate
landsbyer Hgje Taastrup (Hdje To-
strup) og Taastrup (Tostrup Valby
og Tostrup Huse) og syd herfor ses
Torslunde (Thorslunde) og Ishgj.
Den overordnede infrastruktur er
allerede i denne periode etableret
0g ses som markante linjer i land- De hgje m8lebordsblade blev produceret i perioden 1842-1899.
skabet i form af Roskildevej nord

for Hgje Taastrup, jernbanen syd

herfor og Taastrup Hovedgade, der

gar igennem Taastrup.

@vrige miljgforhold
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P& det lave malebordsblad fra perio-
den 1928-1940 er der seerligt i Taa-
strup sket en omfattende udvikling
af byen langs med Taastrup By-
gade, og Tostrup Valby og Tostrup
Huse er vokset sammen til en sam-
menhaengende by, Taastrup. I Hgje
Taastrup ses der kun i begreenset
omfang en udvidelse af byen, pri-
meert i form af enkelte udstykninger
pa begge sider af jernbanen.

P
T A T

/

Det topografiske kort viser den om-
fattende byudvikling, som b&de
Hgje Taastrup og Taastrup har gen-
nemgdet de senere ar. De tidligere
opdelte landsbyer er efterhanden
vokset sammen, og pa begge sider
af jernbanen er der sket en betyde-
lig byudvikling. Foruden nye bolig-
og erhvervsomrader, er der ogsa
anlagt stgrre veje i og omkring
byen, hvor szerligt Holbaekmotorve-
jen og Ring 5 er markante og barri-
ereskabende elementer.

o "\ x & | wo?
Topografiske kort i m8lforhold 1:20.000, udgivelses8r er i perioden
1901-1971.

Beskyttelsesinteresser

Inden for byudviklingsomradet er de kulturhistoriske og arkaeologiske interesser begraensede.
Der findes en raekke beskyttede sten- og jorddiger i den vestlige og sydlige del af omradet, som
vist pd Figur 14-1. I den sydlige del af omrddet findes et mindre kulturmiljg langs med Sydvej.

Vest for byudviklingsomradet langs med Halland Boulevard findes et stgrre kulturarvsareal af na-
tional betydning (er ikke markeret pa Figur 14-1). Omradet er undersggt af Kroppedal museum,
der beskriver omradet mellem Kragehave og Hedehusene som et bebyggelsesspor fra yngre
stenalder og bronzealder. Omradet er rigt pa bopladser fra hele jernalderen /34/.

Hgje Taastrup Kirke er beliggende nord for byudviklingsomraddet og ligger hgit i terraenet midt i
landsbyen. Kirken er omgivet af en 300-meter byggelinje og er omfattet af en fredning. Hverken
byggelinje eller fredning bergres af projektet /25//32/.

Kirken er desuden omgivet af udpegede kirkeomgivelser (fremgdr som vaerdifuldt kulturmiljg pd
Figur 14-1). Ifglge Hoje-Taastrup Kommuneplan 2014, m& der inden for de konkret afgraensede
kirkeomgivelser kun gennemfgres byggeri, anlaeg og skovplantning, hvis det ikke forringer ople-
velsen af samspillet mellem kirke og landskab eller landsbymiljg. Sydgst for omradet findes et
omrade med kulturhistorisk vaerdi. Projektet er ikke i konflikt med de to udpegningers formal.

@vrige miljgforhold
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[:::] Tilleeg nr. 20 til Kommuneplan 2014 [ ] Kirkebyggelinjer Beskyttede sten- og jorddiger
{:::] Lokalplan 2.30 Hgje Taastrup C Veerdifuldt kulturmiljo
Lokalplan 2.33 Vejstruktur i Hoje Taastrup Kulturhistorisk bevaringsveerdi

KXY Fredede omrader

Figur 14-1 Kulturarv — beskyttelser og udpegninger.

Pavirkninger i anlaegsfasen

Kroppedal Museum har gennemfgrt en arkivalsk kontrol og vurderet, at anleegsarbejde i omra-
derne ikke indebeerer risiko for at stode pd vaesentlige jordfaste fortidsminder, og at der ikke for-
ventes flere arkaeologiske interesser i de padgaeldende omrader. P& den baggrund vurderes omra-
det at have en lav sdrbarhed over for anlaegsarbejder i forhold til de arkaeologiske interesser.

Museumslovens § 29 vil vaere geeldende, og betyder, at hvis der stgdes pd en usaedvanlig natur-
historisk genstand, skal arbejdet standses, i det omfang det bergrer genstanden. Fundet skal
straks anmeldes til kulturministeren eller det naermeste statslige eller statsanerkendte naturhi-
storiske museum. P8 den baggrund vurderes anlaegsarbejderne ikke at pavirke arkeaeologi.

De beskyttede sten- og jorddiger vil ikke blive pavirket af projektet, da de ligger uden for selve
omradet, hvor der skal foretages anlaegsarbejder. Kulturarvsarealet, kirkeomgivelserne, kirke-
fredningen og -byggelinjen samt omradet med kulturhistorisk vaerdi, er beliggende uden for by-
udviklingsomradet, og pavirkes ikke i anleegsfasen.

Anlaegsarbejdet vurderes samlet set ikke at medfgre pdvirkninger af kulturarvsinteresser inden
for eller omkring byudviklingsomradet.

Pavirkninger i driftsfasen

I driftsfasen vil der ikke veere jordarbejder og derfor ingen risiko for pavirkning af eventuelle ar-
kaeologiske vaerdier under terraen.

@vrige miljgforhold
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Byudviklingsprojektet betyder, at nogle af de karakteristiske traek fra den dominerende infra-
struktur bliver fjernet og at det nye Hgje Taastrup C i stedet i hgjere grad bliver knyttet til Hgje
Taastrup by, i den nordlige del af omradet. Der ggres dermed op med planleegningen fra
1960’erne, og de brede boulevarder erstattes af en mere sammenhaengende bydel.

Byudviklingsomradet ligger uden for udpegningen af kirkeomgivelser omkring Hgje Taastrup
Kirke, og er derfor ikke i konflikt med udpegningen (kommuneplanens retningslinje 5 /4/). Pro-
jektet vil imidlertid medfgre en visuel pavirkning af kirken, der er beskrevet og i kapitel 10 og il-
lustreret pa Figur 10-7 og Figur 10-17. De hgjeste bygninger inden for byudviklingsprojektet til
kunne ses i baggrunden, nar man fra udvalgte punkter langs Roskildevej ser i retning af kirken.
Derudover vil man fra omrader i fjernzonen kunne se samspillet imellem kirken og byudviklings-
projektets hgjeste bygninger.

Jord

Metode og afgraensning

Beskrivelsen af omradets jordforureningsforhold tager udgangspunkt i oplysninger fra Danmarks
Miljgportal. Vurderingerne af de potentielle pavirkninger omfatter jordhandtering generelt og
handtering af forurenet jord.

Eksisterende forhold

Byzonen i Hgje-Taastrup Kommune er omfattet af omradeklassificering, og dermed skal fyld-
/overjord som udgangspunkt betragtes som lettere forurenet med tungmetaller, kulbrinter og
PAH’er jf. jordforureningsloven /49/. Inden for byudviklingsomradet findes derudover to V2-kort-
lagte lokaliteter; 169-00243 og 169-05138, som ses pa Figur 14-2.

o Lokalitet 169-00243 p3 Blekinge Boulevard 4, matrikel 5z Hgje-Taastrup By, Hgje-Taastrup,
er delvist kortlagt som forurenet pga. fund af olie-benzin i bade jord og grundvand. Der er en
tankstation pd omradet i dag.

e Iden sydlige del af byudviklingsomradet findes en V2-kortlagt grund, lokalitet 169-05138 pa
Cederlunden 48-88, 67-125, matrikel 5h Hgje-Taastrup By, Hgje-Taastrup. Der har tidligere
veeret autoreparationsvaerksted, og matriklen er delvist kortlagt som forurenet pa grund af
fund af olie-benzin i grundvandet. Endvidere er der nordgst for byudviklingsomradet (nord for
Hgje Taastrup Vej) flere forureningskortlagte grunde, hvor der er pavist indhold af bade olie-
/benzinstoffer og chlorerede oplgsningsmidler i grundvandet.
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{:::: Lokalplan 2.30 Hgje Taastrup C - Jordforurening V2
Lokalplan 2.33 Vejstruktur i Hoje Taastrup

Figur 14-2. Kortlagte forureninger i omrddet. Oplysninger hentet fra Danmarks Miljgportal.

Pavirkning i anlaegsfasen

Generel jordh&ndtering

Det forventes, at der samlet fra hele byudviklingsprojektet opgraves i stgrrelsesordenen 795.000
ton jord og overfladematerialer (grus/bundsikring). P& baggrund af den nuvaerende viden om
projektet forventes det, at ca. 62.000 ton jord/overfladematerialer umiddelbart kan genanvendes
direkte i projektet.

For at sikre et baeredygtigt byudviklingsprojekt i overensstemmelse med Hgje-Taastrup Kommu-
nes udviklingsstrategi skal bygherre udarbejdes en strategi for, hvorledes jordhandtering kan ske
lokalt inden for byudviklingsomrddet. Formalet med en sddan strategi er at begreense ungdig
jordflytning. Ved at begraense jordflytning til at foregd indenfor omradet vil der kunne spares
bdde gkonomisk (p& transport af jord og udgifter til modtageanlaeg mv.) samt pa udledningen af
CO: fra lastbiler, der ellers skulle kgre jord til og fra omradet.

Da hele omrddet er omfattet af omradeklassificering, skal bortskaffelse og flytning af sdvel ren
som forurenet jord anmeldes til myndighederne, her Hgje-Taastrup Kommune. Fyld-overjord skal
i forbindelse med anmeldelsen dokumenteres ved et antal analyser, som angivet i jordflydnings-
bekendtggrelsen /47/ samt modtagers eventuelle supplerende krav til dokumentation af jorden.

Safremt der ved anlaegsarbejdet patraeffes ukendt forurening, skal arbejdet standses i henhold til

jordforureningslovens § 71 (standsningspligt), og Hgje-Taastrup Kommune skal tage stilling til
vilkar for det videre arbejde.

@vrige miljgforhold



14.2.4

14.3
14.3.1

14.3.2

14.3.3

H@JE TAASTRUP C - MILJ@VURDERING 123

Ved genindbygning af jord og evt. mellemdeponering skal det afklares med Hgje-Taastrup kom-
mune, hvorvidt der er behov for tilladelse jf. Miljgbeskyttelseslovens regler (§ 19- eller § 33-tilla-
delse) /50/. I den forbindelse kan der bliver stillet krav om yderligere dokumentation af jorden. I
forbindelse med etablering af parkarealer og gvrige rekreative arealer skal det endvidere sikres,
at den gverste 2 m jord er ren (jf. jordforureningslovens § 72b).

Jord vil i anlaegsfasen blive handteret og disponeret i henhold til gaeldende lovgivning og heraf
affgdte tilladelser. Dette gaelder for bade transport, genindbygning, lokal mellemoplagring og
slutdisponering af jord. Der vurderes derfor ikke at vaere en miljgpavirkning som fglge af jord-
handteringen.

Kortlagte grunde

Anlaegsarbejdet vil bergre den kortlagte lokalitet 169-00243 pa Blekinge Boulevard direkte i for-
bindelse med anlaegsarbejdet. Der skal forud for anlaegsarbejdet inden for det kortlagte areal sg-
ges om § 8-tilladelse til gravearbejdet og til a&endret arealanvendelse /49/. Det kan evt. blive ngd-
vendigt med oprensning af forurening indenfor anlaegsprojektets rammer. Med korrekt hdndte-
ring af forurenet jord og grundvand, vurderes der ikke at vaere en pavirkning pa det omgivende
miljg eller pa grundvand.

I tilfeelde af grundvandssaenkninger inden for byudviklingsomradet skal der tages hgjde for evt.

mobilisering af forurening fra den kortlagte grund p& Blekinge Boulevard. Dette geelder ogsa for
forurenede grunde uden for projektomradet, hvoraf der er stgrst risiko for spredning fra de kort-
lagte industrigrunde nordvest for Hveen Boulevard og Hgje Taastrup Vej.

Pavirkning i driftsfasen

Driften af Hgje Taastrup C forventes ikke at give anledning til jordforurening. Hvis forurenet jord
genanvendes i projektet, antages det, at de opstillede myndighedskrav sikrer mod efterfglgende
uacceptable miljgpavirkninger.

Réstoffer og affald

Metode og afgraensning

Maengden af de forskellige bygge- og anlaegsmaterialer, som forventes at indgd i projektet, er
estimeret overordnet. Affaldsmangderne er estimeret ud fra det forventede bygge- og anleegsaf-
fald, som projektet frembringer. Endvidere er det fremtidige forventede vandforbrug pr. ny hus-
stand skgnnet pa baggrund af erfaringstal, ligesom den forventede fremtidige maengde af gene-
reret dagrenovation fra det kommende byggeri er skgnnet ud fra den samlede opggrelse over af-
faldsmeengder i 2016 i Hgje-Taastrup kommune fordelt pr. husstand.

Eksisterende forhold

Inden for byudviklingsomradet er der i dag parkerings- og vejarealer, vejoverfgringer (broer)
samt grgnne ubefaestede arealer. For at ggre plads til det nye projekt fjernes eksisterende veje
(del af Blekinge og Skéne Boulevard) samt underfgringerne under Hgje Taastrup Boulevard.

Pavirkning i anlaegsfasen

Byudviklingsomradet forventes udbygget over en 10-3rig periode efterhdnden som storparcel-
lerne bliver solgt. Den praecise udbygningstakt og udformningen af byggerierne pa de enkelte

parceller kendes p.t. ikke, og maengde af rastoffer i anlaegsfasen er derfor kun overordnet esti-
meret | Tabel 14-1.
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Tabel 14-1. Overordnet estimeret forbrug af rastoffer.

ESTIMERET FORBRUG AF MATERIALER OG RASTOFFER MANGDER I TON

Vej- og parkanlaeg

Beton 14.500
Grus 75.500
Asfalt 36.400
@vrige (stal, granit) 4.000
Bygning, bolig, erhverv og p-hus

Betondaek (inkl. etageadskillelse og tag) 167.200
Facade - beton 48.200

Anlaeg af Hgje Taastrup C medfarer et vist forbrug af rastoffer, som synes at vaere begraenset ud
fra et samlet nationalt synspunkt set over hele projektets levetid. P& den baggrund vurderes res-
sourceforbruget at udggre en mindre pavirkning.

I anlaegsfasen vil der generes affald af bl.a. beton, jern og asfalt fra nedlaegning af broer over
Blekinge og Skane Boulevard. Desuden vil der veere almindeligt bygge- og anlaegsaffald fra an-
lzeg af bebyggelsen som f.eks. rester af beton, stal, tree, glas, emballageaffald m.m. samt dagre-
novationslignende affald fra arbejdspladser og skure samt mindre maengder farligt affald fra ser-
vice af entreprengrmaskiner. Den opbrudte asfalt kan, i det omfang den er egnet til det, genan-
vendes i asfaltindustrien. Affald, som ikke er egnet til genanvendelse eller nyttigggrelse, vil blive
deponeret. Anleegsarbejderne vil desuden kraeve faldning af traeer og beplantning inden for by-
udviklingsomradet. Affald vil blive h&ndteret i henhold til kommunes affaldsregulativ.

Ifslge affaldsbekendtggrelsen skal bygge- og anlaegsaffald enten sorteres pa stedet i en raekke
fraktioner, eller man kan lade det usorterede bygge- og anlaegsaffald, som er egnet til nyttigga-
relse, sortere pad et godkendt og registreret sorteringsanleeg et andet sted /47/. Farligt affald skal
anmeldes til Haje-Taastrup Kommune og bortskaffes til specialbehandling pa et godkendt anlaeg.
Affaldet bliver kildesorteret, handteret og bortskaffet i overensstemmelse med reglerne. Det sik-
rer, at alt affald, som kan genanvendes, ender hos de godkendte modtageanlaeg, og at affald,
som ikke kan nyttigggres, bortskaffes til f.eks. deponering. P8 den baggrund vurderes affalds-
héndteringen at udggre en mindre pavirkning af miljget.

I anlaegsfasen vil der som tidligere omtalt skulle handteres store maenger jord med afgravning af
i alt 795.000 ton jord, hvoraf der umiddelbart kan genindbygges omkring 62.000 ton i projektet.
For den gvrige del af overskudsjorden skal der udarbejdes en strategi for, hvorledes overskuds-
jorden i videst muligt omfang kan genanvendes lokalt indenfor byudviklingsomradet. Der m& dog
forventes at skulle kgres overskudjord ud af omradet. Den trafikale pavirkning er behandlet i ka-
pitel 8 Trafik.

Pavirkning i driftsfasen
Forbrug af rastoffer i driftsfasen vil svare til drift af andre bydele og vejstraekninger. Det fuldt ud-

byggede Hgje Taastrup C forventes at rumme i stgrrelsesordenen 1.200 boliger samt et ukendt
antal erhvervsenheder. Det forventes at der med et ansldet vandforbrug p& 250 I/bolig/dggn vil
veere et behov for 300.000 | vand/dggn, hvortil skal regnes forbrug til erhverv.

Vandet kan skaffes indenfor de eksisterende vandforsyningstilladelser.

I driftsfasen vil der blive generet affald i form af bl.a. dagrenovation. Der vil ved en bebyggelse
med omkring 1.200 boliger kunne forventes en affaldsmangde i stgrrelsesordenen 600 - 720
tons/ar, nar der regnes med omkring 500 - 600 kg affald/ar/husstand. Hertil skal der yderligere
regnes med affald fra erhverv.
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Affaldet vurderes generelt at vaere uproblematisk og vil blive bortskaffet efter retningslinjer i
henhold til Taastrup kommunes affaldsregulativ. Affaldsproduktionen vurderes pa den baggrund
at udggre en mindre pavirkning af miljget.

Luft og klima

Metode og afgraensning

Projektets pavirkning af luftkvaliteten i og omkring projektomradet er vurderet kvalitativt, og der
er saledes ikke foretaget beregninger for emissionsbidraget i anlaags- eller driftsfasen. Denne til-
gang anses i dette tilfaelde for at vaere tilstraekkelig, dels pa grund af det samlede byggeris stgr-
relse og dels pa baggrund af erfaringer fra lignende projekter.

Komponenter, som forbindes med enten gener, skadelige effekter p& mennesker eller pa andre
organismer, vurderes pa lokalt plan i forhold til eksisterende forhold og gaeldende regler om krav
til luftkvalitet, hvorimod drivhusgassen CO» vurderes pa globalt plan. Der er taget afsaet i oplys-
ninger om forhold under anlaegsfasen og oplysninger om fremtidige forhold, herunder omradets
anvendelse og trafikudviklingen.

Eksisterende forhold

Luftkvaliteten i projektomradet er i dag pavirket af en raekke lokale aktiviteter, bl.a. kgrende die-
seldrevne tog og tog i tomgang pa Hgje Taastrup Station, vejtrafik (hvor szerligt Hveen Boule-
vard, Roskildevej, Halland Boulevard og Blekinge Boulevard er trafikerede), og enkelte miljggod-
kendte virksomheder i naerheden (f.eks. Gadehavegdrd, Gadevang og Tastrupgard varmecentra-
ler), ligesom mindre virksomheder bidrager til lokale emissioner. Desuden vil andre kilder til luft-
forurening uden for lokalomradet pavirke luftkvaliteten (f.eks. stgrre virksomheder, kraftveerker
og motorveje). Erfaringsmaessigt er det nitrogendioxid (NOz), som er kritisk i forhold til luftkvali-
teten og de tilknyttede graenseveaerdier.

Ovennaevnte lokale og regionale kilder indgar i lokalomradets baggrundsbelastning. Aarhus Uni-
versitet/DCE's digitale Danmarkskort over luftforureningen /52/ viser niveauer pa op til 20 ug
NO,/m3 for adresser i omradet omkring Blekinge Boulevard. Til sammenligning er der i indre Kg-
benhavn i 2015 malt gennemsnitskoncentration pd 49 ug/m3 ved en malestation i gadeniveau

/51/.

Greenseveerdierne for NO; til beskyttelse af menneskers helbred er:
e 200 pg/m3 som kun ma overskrides 18 enkelttimer pa et kalenderar.
e 40 pg/m3 for arsmiddelvaerdien.

Greensevzaerdierne skal overholdes i hele Europa bade regionalt og lokalt, og dermed ogsa i by-
erne.

Udover de naevnte kilders bidrag til pavirkning af den lokale luftkvalitet udleder de CO,, som er
en medvirkende &rsag til globale klimaforandringer.

Pavirkning i anlaegsfasen

Bade den ggede tunge trafik med transporter ind og ud af projektomradet og de dieseldrevne
entreprengrmaskiner vil udlede sundhedsskadelige stoffer til luften. Denne udledning vil midlerti-
digt pavirke Iuftkvaliteten i neerheden af anlaegsarbejdet. I anlaegsfasen kan der desuden veere
midlertidige vejomlaegninger, der vil flytte trafikken - og dermed emissionerne - til andre omra-
der. Der vil altsd veere aktiviteter, der gger luftemissionerne i et lokalomrade (flere maskiner) og
omvendt kan trafikomlaegninger samtidigt fjerne en del af kilderne til luftforurening. Emissio-
nerne fra maskiner og trafik vil primaert vaere kulmonoxid (CO), partikler (PM) og nitrogenoxider
(NOx). Det er erfaringsmeessigt nitrogendioxid (NOz), som er kritisk i forhold til luftkvaliteten og
overholdelse af graenseveerdierne.
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Koncentrationsniveauerne i anlaegsfasen vil afhaenge af arbejdsintensiteten (antal og type entre-
prengrmaskiner i samtidig drift og antal driftstimer) samt lokale spredningsforhold. Koncentratio-
nerne vil ofte veere stgrst i snaevre byrum, hvor arbejdspladserne f.eks. ligger mellem hgje byg-
ninger, og hvor baggrundsniveauerne i forvejen er hgje. Bidraget fra arbejdet til forhgjede kon-
centrationer vil aftage kraftigt med afstanden til arbejdspladsen.

Det kan ikke afvises, at der vil kunne forekomme situationer, hvor greenseveerdierne i kortere pe-
rioder kan veere overskredet, ndr emissionsbidraget fra anleegsarbejdet tillaegges baggrundsbe-
lastningen. Imidlertid er omradet relativt 8bent. Det betyder, at emissioner fra entreprengrmaski-
ner og den tunge trafik kan spredes effektivt og dermed bliver pavirkningen af luftkvaliteten be-
greenset til omrader teet pa anlaegsarbejdet. Pavirkningen af luftkvaliteten i anlsegsfasen er mid-
lertidig og ophgrer, ndr arbejdet er feerdigt eller flyttes til et nyt omrade. Det vurderes pa den
baggrund af der er tale om en mindre pavirkning af luftkvaliteten, som er helt lokal og relativt
kortvarig.

I forbindelse med f.eks. fjernelse af eksisterende vejanlaeg, bygninger og anlaeg samt ved hand-
tering af jord og grus kan der hvirvles stgv op, der kan spredes til omrader i neerheden med vin-
den og derved give lokale stgvgener, f.eks. i form af stgv pa biler, vinduer og lignende. Stgvge-
nerne vil vaere forbigdende, dvs. de kan opstd i kortere perioder i Igbet af arbejdet. Det vurderes
at give anledning til en mindre, lokal pavirkning.

Brugen af entreprengrmaskiner og lastvogne i anlaegsfasen medfgrer udledning af CO,, som bi-
drager til global opvarmning. Der er tale om en forbigdende udledning, som er skgnnet til totalt
1.820 ton CO; i anlaegsperioden, der forventes at straekke sig over 10 &r. Projektets CO,-udled-
ning i anlaegsfasen er relativt beskeden med gennemsnitligt ca. 180 ton pr. &r, som svarer til ca.
26 danskeres 3rlige CO-udledning. Merudledningen i projektets anleegsfase vurderes derfor at
udggre en ubetydelig pavirkning.

Pavirkning i driftsfasen

Projektet omfatter ikke, at der opfgres nye kilder til luftforurening som f.eks. forurenende virk-
somheder i omrddet. Pavirkning af luftkvaliteten i driftsfasen vurderes derfor alene at vaere pd
grund af trafik. Omdannelsen af byomradet indebaerer bl.a. omlaegning af trafik og parkerings-
pladser, og den trafikale situation i driftsfasen vil afhaenge af de mange og mere eller mindre
tidsmaessigt sammenfaldende udviklingsprojekter, der planlaegges for i Hgje Taastrup. Nogle vej-
straekninger vil have forgget trafikbelastning i driftsfasen, mens andre vil have formindsket trafik-
belastning, og alt andet lige vil luftemissionerne fra trafikken ogsa fglge denne udvikling. Trafik-
emissionerne vil ogsd afhange af, hvordan vejene indrettes ift. hastighedsbegreensninger, geo-
metri og signalregulering og om bygningerne langs vejen danner en "slugt", eller om der er ab-
ninger mellem bygningerne der muligggr, at stofferne kan fgres bort og fortyndes. Hertil kom-
mer, at den generelle veekst i biltrafikken og udviklingen af mere braendstofgkonomiske og min-
dre forurenende kgretgjer vil have betydning for, i hvor hgj grad luften i byudviklingsomradet pa-
virkes.

Der er i kapitel 8 Trafik indsat resultater af beregninger af udviklingen i trafikbelastningen pa ud-
valgte straekninger. Beregningerne viser, at szerligt Skane Boulevard, Blekinge Boulevard og
Hveen Boulevard vil vaere udsat for gget trafikbelastning pa 33-60 %, med maksimalt op til
23.000 kgretgjer pr. dag pd Hveen Boulevard (nord for Blekinge Boulevard), og at der vil vaere
forgget trafik i omrédet omkring Hgje Taastrup Station og City2. Det vil lokalt betyde forhgjede
koncentrationer af forurenende stoffer i luften, men effekten vil kraftigt aftage med afstanden til
vejen, idet der hurtigt vil ske opblanding og fortynding af emissionerne.
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Det vurderes samlet, at luftforureningen fra trafikken i omradet vil blive forgget i driftsfasen. Det
vurderes dog, at koncentrationen af forurenende stoffer ogsa efter projektets gennemfgrelse vil
veaere lavere end de gaeldende graenseveaerdier og i samme stgrrelsesorden som i dag.

Det vurderes, at pavirkningen af luftkvaliteten i driftsfasen vil vaere lokal, og at der er tale om en
mindre pavirkning.

I driftsfasen forventes antallet af bilture til/fra omradet at stige med 5.500 - 10.000 bilture pr.
dag. Det betyder, at CO,-emissionen gges med 7.200 - 13.500 tons arligt. Til sammenligning er
CO;-udledningen pr. dansker ca. 6,9 ton arligt. Projektet vil altsd gge udledningen svarende til op
mod ca. 2.000 danskeres CO;-udledning. Projektets konsekvens for CO;-udledningen vurderes
derfor at veere moderat.

Afvaergende foranstaltninger

Kulturarv

Der vurderes ikke at vaere behov for afvaergende foranstaltninger, da pavirkningerne pa kulturarv
er begraensede.

Jord

Bygherre skal i forbindelse med detailprojektering af Hgje Taastrup C i samarbejde med Hgje-
Taastrup Kommune udarbejde en jordstrategi for, hvordan mest mulig jord fra projektet kan gen-
bruges indenfor projektet.

Inden anlaegsarbejderne gar i gang, skal bygherre have udarbejdet en jordhdndteringsplan for
omlaegning af veje og byggemodningen.

Handtering af jord vil ske forskriftsmaessigt i henhold til gaeldende lovgivning og myndigheds-
krav. Der vurderes derfor ikke at vaere behov for yderligere afveergetiltag. Det skal dog sikres, at
oplagringen af breendstof til entreprengrmaskiner, hdndteringen af mobile entreprengrtanke og
tankning sker uden risiko for spild til jorden f.eks. ved opbevaring af braendstof pa spildbakker.

I tilfeelde af grundvandssaenkninger inden for byudviklingsomradet skal der tages hgjde for evt.
mobilisering af forurening fra de kortlagte grunde.

R&stoffer og affald
Der vurderes ikke at vaere behov for afvaergeforanstaltninger for rastoffer og affald.

Luft og klima
I forbindelse med den langvarige anlaegsfase kan det veere ngdvendigt at gennemfgre afvaergetil-
tag, som kan hindre eller mindske projektets pavirkninger pa grund af stgv, f.eks.:

e Udlaegning af kgreplader for at mindske omfanget af stgv fra anlaegsarbejderne

e Fartbegraensning for entreprengrmaskiner og lastvogne pa grusveje/jordarealer

e Renggring af materiel og renholdelse af befeestede veje

e Sprinkling af arbejds- og oplagsomrader, adgangs- og kgreveje, arbejdspladser og

henlagt jord i tgrre perioder og perioder med blaest

Ovenstdende afvaergetiltag vil reducere gener for beboelser i naerheden af anleegsarbejder, som
under etablering af vejen og/eller tilknyttede arbejder i den forbindelse kan blive pavirket af stgv,

der spredes fra anlaegs- eller nedbrydningsarbejdet.

Da luftkvaliteten vurderes at blive pavirket i mindre omfang af forurenende stoffer fra entrepre-
ngrmaskiner i anlaegsfasen vurderes det ikke ngdvendigt at opstille afveergetiltag. For alligevel at
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minimere luftemissionerne mest muligt kan kommunen som bygherre valge at stille krav til en-
treprengren om begraensning af tomgangskgrsel og om, at entreprengrmaskinerne, der anvendes
i projektet, skal veere udstyret med partikelfiltre, der reducerer partikelemissioner.

Der vurderes ikke at vaere behov for afvaergeforanstaltninger i driftsfasen.

Overvagning

Kulturarv

Der er ikke behov for at udfgre overvagning af pavirkningerne pa de kulturhistoriske interesser. I
anlaegsfasen vil museumslovens § 29 imidlertid vaere gaeldende, hvilket betyder, at hvis der i for-
bindelse med jordarbejdet findes en usaedvanlig naturhistorisk genstand, skal arbejdet standses,
i det omfang det bergrer genstanden-.

Jord
Der vurderes ikke at vaere behov for overvagning.

R&stoffer og affald
Der vurderes ikke at vaere behov for overvagning.

Luft og klima
Der vurderes ikke at vaere behov for overvagning.

Sammenfattende vurdering

Kulturarv

Kroppedal Museum har gennemfgrt en arkivalsk kontrol og vurderet, at anleegsarbejde i omra-
derne ikke indebeerer risiko for at stade pd vaesentlige jordfaste fortidsminder, og at der ikke for-
ventes flere arkaeologiske interesser i de pdgaeldende omrdder. De beskyttede sten- og jorddiger
vil ikke blive pdvirket i anleegsfasen, da de ligger uden for selve omradet, hvor der skal foretages
anlaegsarbejder.

I driftsfasen vil der ikke veere jordarbejder og derfor ingen risiko for pavirkning af eventuelle ar-
kaeologiske vaerdier under terraen. Nogle af de karakteristiske traek fra den dominerende infra-
struktur fra 1960’erne bliver fjernet og der vil vaere en visuel pdvirkning af Hgje Taastrup Kirke
som pejlemaerke i omradet.

Jord

Det forventes, at der fra byudviklingsprojektet opgraves i stgrrelsesordenen 795.000 ton jord og
overfladematerialer (grus/bundsikring), hvoraf ca. 62.000 ton jord/overfladematerialer forventes
at kunne genanvendes direkte i projektet.

For at begraense ungdig jordflytning skal bygherre udarbejdes en strategi for, hvorledes jord-
héndtering kan ske indenfor byudviklingsomradet. Bygherre skal inden anlaegsarbejderne igang-
saettes udarbejde en strategi for jordhdndtering som en del af den overordnede planlaegning for
omradet med overblik over hvilke muligheder, der er for at handtere overskudsjorden indenfor
omradet samt hvor meget jord, der pa forskellige tidspunkter anslds at blive genereret i byudvik-
lingsomradet.

Jord vil i anlaegsfasen blive hdndteret og disponeret i henhold til geeldende lovgivning og heraf
affgdte tilladelser. Dette gaelder for bade transport, genindbygning, lokal mellemoplagring og
slutdisponering af jord. Der vurderes derfor ikke at veere en miljgpavirkning som fglge af jord-
handteringen.

4 Bekendtggrelse af museumsloven LBK nr. 358 af 08/04/2014.

@vrige miljgforhold
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Den eksisterende tankstation pa Blekinge Boulevard er kortlagt som forurenet efter jordforure-
ningsloven, og skal i forbindelse med anlaegsarbejdet graves op, hvilket kraever en § 8-tilladelse
efter jordforureningsloven. I tilfeelde af grundvandssaenkninger skal der tages hgjde for evt. mo-
bilisering af forurening fra de kortlagte grunde sdvel inden for, som uden for byudviklingsomra-
det.

Med korrekt handtering af forurenet jord og grundvand, vurderes der ikke at vaere en pavirkning
pa det omgivende miljg eller p& grundvand.

Driften af Hgje Taastrup C forventes ikke at give anledning til jordforurening.

R&stoffer og affald

Anlaeg af Hgje Taastrup C medfarer et vist forbrug af rastoffer, som synes at vaere begraenset ud
fra et samlet nationalt synspunkt set over hele projektets levetid. P& den baggrund vurderes res-
sourceforbruget at vaere af lille betydning for miljget.

I anlaegsfasen generes affald af bl.a. beton, jern og asfalt fra nedlaegning af broer over Blekinge
og Skane Boulevard mv, som vil blive handteret i henhold til kommunes affaldsregulativ. P& den
baggrund vurderes affaldshandteringen at udggre en lille pavirkning af miljget. Derudover skal
der i anlaegsfasen handteres store maenger jord, hvoraf en mindre del umiddelbart kan genind-
bygges projektet. Uanset udarbejdelse af strategi for jordhandtering ma der forventes at skulle
kgres overskudsjord ud af omradet.

Forbrug af rastoffer i driftsfasen vil svare til drift af andre bydele og vejstreekninger. Det forven-
tes, at der med et ansldet vandforbrug p& 250 I/bolig/d@gn vil vaere et behov for 300.000 |
vand/dggn plus vand til erhverv. Det forventes at vandet kan skaffes indenfor de eksisterende
vandforsyningstilladelser.

I driftsfasen vil affald i form af bl.a. dagrenovation fra de omkring 1.200 boliger kunne forventes
en affaldsmaengde i stgrrelsesordenen 600 - 720 tons/ar. Hertil kommer affald fra erhverv. Da
affaldet generelt vurderes at vaere uproblematisk og vil blive bortskaffet efter retningslinjer i hen-
hold til Taastrup kommunes affaldsregulativ, vurderes affaldsproduktionen at udggre en lille pa-
virkning af miljget.

Luft og klima

Da omradet er relativt 8bent vil emissioner fra entreprengrmaskiner og den tunge trafik kunne
spredes effektivt og dermed bliver pavirkningen af luftkvaliteten begraenset til omrader tzet pa
anlaegsarbejdet.

I forbindelse med f.eks. fjernelse af eksisterende vejanlaeg, bygninger og anleeg samt ved hand-
tering af jord og grus kan der hvirvles stgv op. Stgvgenerne vil vaere forbigdende, dvs. de kan
opsta i kortere perioder i Igbet af arbejdet.

Projektets CO;-udledning i anlaegsfasen er relativt beskeden med gennemsnitligt ca. 180 ton pr.
&r, som svarer til ca. 26 danskeres arlige CO,-udledning. Merudledningen i projektets anlaegsfase
vurderes derfor at udggre en ubetydelig pavirkning.

Luftforureningen fra trafikken vil blive forgget i driftsfasen. Det vurderes dog, at koncentrationen
af forurenende stoffer ogsa efter projektets gennemfgrelse vil vaere lavere end de geaeldende

graensevaerdier og i samme stgrrelsesorden som i dag.

I driftsfasen forventes antallet af bilture til/fra omradet at stige med 5.500 - 10.000 bilture pr.
dag. Det betyder, at CO,-emissionen gges med 7.200 - 13.500 tons arligt. Til sammenligning

@vrige miljgforhold
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blev Hgje Taastrup kommunes CO,-udledning (som helhed) for dret 2015 opgjort til ca. 282.000
ton. Projektet vil altsd gge kommunens udledning med op til ca. 5 %.

Nedenfor opsummeres den overordnede pavirkning pa jord, luft og klima.

Tabel 14-2. Overordnet pdvirkning af kulturarv, jord, rastoffer og affald samt luft og klima.

UDBRE- OVERORDNET BETYD-
FASE INTENSITET DELSE VARIGHED NING AF PAVIRKNING
ANLAEGSFASE
Kulturarv
- Beskyttede sten- og Ingen - - Ingen
jorddiger
= Kulturarvsareal, fund og
fortidsminder
- Kirkebyggelinje, fred-
ning, kirkeomgivelser
og kulturmiljo
Jord
= H&ndtering af jord Mellem Regional Mellemlang Ingen
= Kortlagte grunde Lille Lokal Kortvarig
R3stoffer Lille Regional Mellemlang Mindre
Affald Lille Regional Mellemlang Mindre
Luft og klima
= Luft Lille Lokal Kortvarig - Mindre
= Klima Lille Global mellemlang Ubetydelig
DRIFTSFASE
Kulturarv
= Generel p8virkning af Mellem Lokal Permanent Moderat
kirken som pejlemeaerke
Jord Ingen Ingen Permanent Ingen
R3stoffer Lille Regional Permanent Mindre
= Drikkevand
Affald Lille Regional Permanent Mindre
Luft og klima
= Luft Lille Lokal Permanent Mindre
= Klima Mellem Global Permanent Moderat

@vrige miljgforhold
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KUMULATIVE VIRKNINGER

Kumulative effekter er udtryk for den potentielle ggede miljgpavirkning, der kan opsta, hvis der er
andre planer eller projekter i omradet, som realiseres samtidig med, eller i forlaengelse af realisering
af byudviklingsprojektet. Hvis der er sammenfaldende aktiviteter, kan der vaere risiko for, at mindre
miljgeffekter fra flere planer eller projekter samlet set kan give en stgrre pavirkning end antaget for
den enkelte plan eller det enkelte projekt.

Sidelgbende med at Hgje-Taastrup Kommune udarbejder planer for Hgje Taastrup C, er der ogsa
andre planlagte byggerier i neeromradet, der kan give kumulative effekter, szerligt pa landskab.
Derudover er der i vurderingerne af trafik og trafikafledt st@j, regnet med en fremskrivning af
trafiktallene, som tager hgjde for den potentielle fremtidige byudvikling i neeromradet.

Trafik og stgj

I miljgvurderingen er der taget hgjde for den kumulative effekt i vurderingen af trafikale pavirk-
ninger da vejtrafikken er fremskrevet til omkring 2028, som er det tidspunkt hvor byudviklings-
projektet forventes at vaere fuldt udbygget. I vurderingen af trafikken indgar den generelle frem-
skrivning af trafikken samt syv andre byudviklingsprojekter i Hgje-Taastrup Kommune. De kumu-
lative pavirkninger er dermed vurderet i Kapitel 8. Trafik.

Landskab

Generelt er Hgje Taastrup en by, der er i udvikling og der er en raekke vedtagne lokalplaner og
en lokalplan i forslag inden for naaromradet, og der er mulighed for at flere lokalplansforslag ud-
vikles Igbende. Det vidner om, at man, uafhaengigt af Hgje Taastrup C, kan forvente en betydelig
landskabelig sendring af byen og dermed ogsa af indkigget til byen.

Det mest markante planlagte byggeri i naerheden er beliggende vest for Halland Boulevard, nord
for Skane Boulevard. Der er i lokalplan nr. 2.19.4 planlagt for en bebyggelse, der ma opfares i op
til 27 etager med en maksimal hgjde pa ca. 106 meter.

Det planlagte byggeri vest for Halland Boulevard er hgjere end de planlagte inden for Hgje Taa-
strup C, og vil udggre et markant bygningselement. Hvis planen realiseres, vil den samlede an-
dring af byrummene i Hgje Taastrup og af byprofilen veere stgrre, end hvis Hgje Taastrup C alene
bliver anlagt. De beskrevne visuelle pavirkninger set fra det 8bne land langs Sydvej, og de visu-
elle pdvirkninger pa Hgje Taastrup Kirke vil derfor samlet set blive stgrre.

Kumulative virkninger
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AFVAERGENDE FORANSTALTNINGER

I forbindelse med udarbejdelse af en miljgvurdering af henholdsvis planer og programmer eller
projekter, skal der jf. miljgvurderingsloven redeggres for de planlagte foranstaltninger, der har til
formal at undgd, begraense og sa vidt muligt opveje enhver eventuel vaesentlig negativ indvirk-
ning pd miljget af planens, programmets eller projektets gennemfgrelse (Bilag 5 og 7 /1/).

For at begraense miljgpavirkninger ved realisering af planerne for Hgje Taastrup C er der indar-
bejdet bestemmelser i planerne, der har til formal enten at undga eller reducere miljgpavirknin-
gen. I projektet er der foretaget projekttilpasninger og desuden er der under denne rapports fag-
kapitlers afsnit om afvaergeforanstaltninger beskrevet, hvis bygherre skal foretage yderligere af-
vaergende foranstaltninger, for at begraense miljgpavirkningen.

Afvaergende foranstaltninger, som ikke er indeholdt i planforslagene, skal indarbejdes i den VVM-
tilladelse, som Hgje Taastrup Kommune skal udstede til bygherre inden anlaegsarbejderne kan
igangseettes.

Pavirkningen af de enkelte miljgforhold er beskrevet under de relevante fagkapitler, inklusive de be-
stemmelser eller projekttilpasninger, der kan reducere miljgpavirkningen. Disse opsummeres neden-

for.

Trafik
Anlaegsarbejderne skal gennemfgres med fokus pa at sikre fremkommelighed for brugere af om-
radet.

Stgj

Stgjende bygge- og anlaegsarbejder ma kun foregd pd hverdage fra mandag til fredag mellem kl.
07:00 og 19:00 og Igrdage mellem kl. 08:00 og 17:00. I dette tidsrum m3 stgj ikke overskride
70 dB (A) ved naermeste nabo.

Ved gennemfgrelse af anleegsarbejde skal skader p& bygninger forebygges ved maling af vibrati-
onsniveauer pa kritiske bygninger, mens vibrationsfrembringende anlaegsarbejder foregdr. Hvis
maleudstyret viser for hgje niveauer, skal anleegsmetoden overvejes og om ngdvendigt sendres
til en mindre vibrerende metode.

For efterfolgende at kunne afggre, om bygninger alligevel har faet skader som fglge af vibratio-
ner, er det praksis, at der forud for anlaegsarbejdet sker en fotoregistrering af de ejendomme,
der ligger teettest pa de vibrationsfrembringende anlaegsarbejder. Det vil hermed vaere muligt at
dokumentere, om eventuelle revner og lignende er kommet fgr eller efter anlesegsarbejdet. Foto-
registreringens omfang skal aftales med Hgje-Taastrup Kommune inden gennemfgrelsen.

Bygherre skal orientere bergrte naboer om anlaegsarbejdet (hvorfor, hvornar, hvordan og hvor
lang tid) i gennem hele anlaegsarbejdet for at give naboer bedre mulighed for at indrette sig pa
stgjen og dermed bidrage til at give bedre accept af evt. gener fra arbejdet.

I forbindelse med den videre projektering af Hgje Taastrup C skal bygherre udarbejde en stgj-

handlingsplan som skal beskrive, hvordan stgjen ved eksisterende bygninger kan blive nedbragt
til de eksisterende stgjniveauer ved realisering af planerne og i projektets driftsfase.

Afvaergende foranstaltninger
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Landskab og byrum

I lokalplan 2.30 er der fastlagt bestemmelser for bebyggelsens og de ubebyggede arealers ydre
fremtraeden og dermed ogsa indpasning i det omgivende landskab, herunder bl.a. farvevalg pa
facader (§ 9 Bebyggelsens udseende), belaegning og beplantning (§ 11. Ubebyggede arealer).

Der er ikke indarbejdet afvaergende foranstaltninger i forhold til bygningernes skyggepavirkning
pa omgivelserne.

Lokalplan 2.30 (§ 9) fastsaetter krav om anvendelse af ikke-reflekterende materialer pa facader
betyder, at risikoen for lysgener bliver reduceret.

Bestemmelser i lokalplan 2.30 (§ 11) vedrgrende belysning fastlaegger, at interne kgrearealer og
feellesparkering skal belyses med pullertbelysning eller parkarmatur i en maksimal hgjde pa 3
meter med nedadrettet belysning. @vrig belysning pa feellesarealer m& kun udfgres som pullert-
belysning. P& den made reduceres omfanget af spredning af lys.

Befolkning, sundhed og erhverv
Der vurderes ikke at vaere behov for afvaergende foranstaltninger relateret til befolkning, sund-
hed og erhverv, udover de foranstaltninger der er beskrevet for trafik og stgj.

Natur og overfladevand

I forbindelse med projektets anlaegsfase skal det sikres, at der ikke sker erosion og udvaskning
af finkornet materiale og spild af materialer og kemikalier til det sydlige regnvandsbassin (som er
beskyttet jf. naturbeskyttelseslovens § 3) ved Skane Boulevard.

Grundvand
Som beskrevet under anlaegsfasen, skal entreprengrerne tage de almindelige og ngdvendige for-
holdsregler for at undgd forurening af jord og grundvand.

@vrige miljgforhold

Kulturarv

Der vurderes ikke at vaere behov for afvaergende foranstaltninger, da pavirkningerne pd kulturarv
er begraensede.

Jord

Bygherre skal i forbindelse med detailprojektering af Hgje Taastrup C i samarbejde med Hgje-
Taastrup Kommune udarbejde en jordstrategi for, hvordan mest mulig jord fra projektet kan gen-
bruges i projektet.

Inden anlaegsarbejderne gar i gang, skal bygherre udarbejde en jordhdndteringsplan for omlaeg-
ning af veje og byggemodningen.

Det skal sikres, at oplagringen af braendstof til entreprengrmaskiner, handteringen af mobile en-
treprengrtanke og tankning sker uden risiko for spild til jorden f.eks. ved opbevaring af braend-
stof pd spildbakker.

I tilfeelde af grundvandssaenkninger indenfor byudviklingsomradet skal der tages hgijde for evt.
mobilisering af forurening fra de kortlagte grunde bade inden for og uden for byudviklingsomra-

det.

Réstoffer og affald
Der vurderes ikke at veere behov for afvaergeforanstaltninger for réstoffer og affald.

Afvaergende foranstaltninger
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Luft og klima
I forbindelse med den langvarige anlaegsfase kan det veere ngdvendigt at gennemfgre afveergetil-
tag, som kan hindre eller mindske projektets pavirkninger pa grund af stgv, f.eks.:

e Udlaegning af kgreplader for at mindske omfanget af stgv fra anlaegsarbejderne

e Fartbegraensning for entreprengrmaskiner og lastvogne pa grusveje/jordarealer

e Renggring af materiel og renholdelse af befaestede veje

e Sprinkling af arbejds- og oplagsomrader, adgangs- og kgreveje, arbejdspladser og

henlagt jord i tgrre perioder og perioder med blaest

Ovenstadende afveergetiltag vil reducere gener for beboelser i naerheden af anlaagsarbejder, som
under etablering af vejen og/eller tilknyttede arbejder i den forbindelse kan blive pavirket af stgv,
der spredes fra anlaegs- eller nedbrydningsarbejdet.

Da luftkvaliteten vurderes at blive pavirket i lille omfang af forurenende stoffer fra entreprengr-
maskiner i anlaegsfasen vurderes det ikke ngdvendigt at opstille afvaergetiltag. For alligevel at
minimere luftemissionerne mest muligt kan kommunen som bygherre vaelge at stille krav til en-
treprengren om begraensning af tomgangskgrsel og om, at entreprengrmaskinerne, der anvendes
i projektet, skal veaere udstyret med partikelfiltre, der reducerer partikelemissioner.

Afvaergende foranstaltninger
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OVERVAGNINGSPROGRAM

Miljgvurderingen skal indeholde en beskrivelse af de pataenkte foranstaltninger vedrgrende over-
vagning af de vaesentlige indvirkninger pa miljget ved planenernes og projektets gennemfgrelse.
Programmet for overvagning udarbejdes med henblik pa at kunne identificere uforudsete nega-
tive virkninger pa et tidligt trin og traeffe enhver hensigtsmaessig afhjeelpende foranstaltning.

I forbindelse med byggesagsbehandlingen vil Hgje-Taastrup Kommune ydermere tilse, at be-
stemmelserne i lokalplanen opfyldes.

Trafik

En god trafikafvikling i omradet i sdvel anlaegs- som driftsfasen er afhaengig af, at saerligt signal-
anlaeggene overvages sa det sikres, at signalanlaaggene bliver tilpasset eventuelle variationer i
trafikken i forhold til de forventede trafikmaengder. Trafikafvikling og trafiksikkerhed overvages
Igbende af Hgje-Taastrup Kommune. Det hgrer under den daglige drift af infrastrukturen i kom-
mune at overvage eventuelle uhensigtsmaessigheder i brugen af vej- og stianlaeg samt af ha-
stighedsniveauer og Igbende tilpasninger heraf.

Stgj
Der vurderes ikke at vaere behov for overvagning.

Landskab og byrum

Der vil ikke vaere selvsteendig overvagning af landskab, men det skal gennem byggesagsbehand-
lingen sikres, at byggeriet opfagres i de dimensioner, materialer og farver, som er fastlagt i lokal-
plan 2.30, samt at belysning etableres efter fastsatte bestemmelser i lokalplanen.

Befolkning, sundhed og erhverv
Der vurderes ikke at vaere behov for overvdgning af pdvirkningerne pa befolkning, sundhed og
erhverv, udover overvagning af de trafikale pavirkninger, som er beskrevet i kapitel 8.

Natur og overfladevand
Det vurderes ikke at veaere ngdvendigt at udfsre overvagning af pdvirkninger pa naturveerdierne.

Grundvand
Det vurderes ikke at vaere ngdvendigt at udfgre overvagning relateret til pavirkning af grund-
vand.

@vrige miljgforhold

Kulturarv

Der er ikke behov for at udfsre overvagning af pavirkningerne pd de kulturhistoriske interesser. I
anlaegsfasen vil museumslovens § 29 imidlertid vaere gaeldende, hvilket betyder, at hvis der i for-
bindelse med jordarbejdet findes en usaedvanlig naturhistorisk genstand, skal arbejdet standses,
i det omfang det bergrer genstandens.

Jord, r8stoffer og affald samt luft og klima
Der vurderes ikke at veere behov for overvagning.

5 Bekendtggrelse af museumsloven LBK nr. 358 af 08/04/2014.

Overvdgningsprogram
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MANGLER OG USIKKERHEDER

Landskab og byrum

Vurderingerne af de landskabelige pavirkninger bygger til dels pd de udarbejdede visualiseringer.
Visualiseringerne bestar af en enkel 3D-model, der er lagt ind pa fotos af eksisterende forhold. I

3D-modellen er facaderne pa bygningerne vist med forskellige farvenuancer, som lokalplan 2.30

giver mulighed for, og der er derved valgt at give et realistisk, men ikke endeligt billede af, hvor-
dan de fremtidige bygninger kommer til at se ud. I forbindelse med projekteringen kan der veel-

ges andre farver til de enkelte bygninger, dog stadig med afszet i lokalplanens bestemmelser, og
det endelige design med bygningsdetaljer, materialevalg, vinduer mm., laegges fast.

Skgnnede maengder af jord, rastoffer og byggematerialer

Maengder af rastoffer og affald primaeert til brug for vurderingen af anlaegsfasens trafikale pavirk-
ning og behovet for hdndtering af affald og materialer er skgnnet. Skgnnene er behaeftet med be-
tydelige usikkerheder. Saerligt er materialer til byggerier usikre. Det skyldes, at bygninger og in-
frastruktur i tilknytning hertil fastlaegges af de kommende grundejere til storparcellerne. Dette vil
ske i takt med at byggerierne detailprojekteres i Igbet af anlaegsfasen, som er anslaet til at vare
ca. 10 3r. Det har f.eks. szrlig stor indflydelse pa& de maengder jord, der skal handteres, om
ejendommene etableres uden parkeringskaelder eller med parkeringskaelder i ét eller to deek. I de
gennemfgrte beregninger er det forudsat, at bygninger, som lokalplan 2.30 Hgje Taastrup C giver
mulighed for at etablere med parkeringskeeldre, etableres med 2 parkeringsdaek. Der er saledes
tale om et worst case scenarie.

Maengder forbundet med anlaeg af vej og ledningsarbejder pa de overordnede veje vurderes at
vaere behezeftet med mindre usikkerheder.

Transport i anlaegsfasen

Udbygningstakten af omradet er ikke kendt, fordi den afhaenger af, hvornar storparcellerne bliver
solgt. Der kan sdledes vaere perioder med stor byggeaktivitet og periode med stilstand i bygge-
riet. Beregningerne af den trafikale pavirkning er gennemfgrt som et gennemsnit af den forven-
tede trafik. Der ma dog i praksis forventes at vaere periode med hgjere trafikintensitet og mere
rolige perioder i byggeriet.

Mangler og usikkerheder



H@JE TAASTRUP C - MILJ@VURDERING 137

19. SAMMENFATTENDE MILIJGVURDERING

Tabellen nedenfor viser en sammenfatning af de vurderinger, der er foretaget i denne samlede
miljgvurdering, som indeholder bade en miljgskonsekvensrapport (VVM) og en miljgrapport.

Tabel 19-1 Sammenfattende vurdering af pdvirkning pa miljoet i anlaegs- og driftsfasen.

MILJGFAKTOR OVERORDNET PAVIRKNING | BEMARKNINGER
ANLAGSFASE DRIFTSFASE

8. Trafik

Trafikafvikling Moderat Moderat

Trafiksikkerhed - Mindre

9. Stgj

Stgjende aktiviteter Mindre -

Meget stgjende aktiviteter Moderat =

Vibrationer Mindre -

Stgj ved facader - Ingen til moderat

10. Landskab og byrum

Geologi Ingen til mindre Ingen
Landskab - naerzonen Mindre
Landskab - fjernzonen Ingen til mindre Mindre til moderat
Skyggepavirkninger og refleksioner Mindre P&virkningen er ikke
konstant
Belysning Mindre P8virkningen er ikke
konstant
11. Befolkning, sundhed og erhverv
Befolkning og sundhed
- Generelle gener ved arealinddragelser, Mindre -
barriereeffekter mv.
- Stgj i relation til sundhed Ingen Ingen Ingen andring i for-
hold til i dag
- Luftforurening i relation til sundhed Ingen Mindre
- Sundhedsrisiko ved kontakt med vand i Ubetydelig
parkstrgget
Rekreative forhold
- Arealinddragelser og stilukninger Mindre -
- Rekreative muligheder og ophold - Positiv
- Vindforhold - Positiv
Erhverv Mindre Positiv Forbedrede adgangs-
forhold til City 2 og
bymidten giver mu-
lighed for en positiv
p8virkning af erhverv
i omrédet.

Sammenfattende miljgvurdering



H@JE TAASTRUP C - MILJ@VURDERING

138
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MILIGFAKTOR OVERORDNET PAVIRKNING
ANLAEGSFASE DRIFTSFASE
12. Natur og overfladevand
Natura 2000 Ingen Ingen Vurdering af p8virk-
ning af Natura 2000-
omr8der folger habi-
tatbekendtggrelsen
og skelner mellem
ingen eller negativ
p8virkning af gkolo-
gisk funktionalitet af
raste- og yngleste-
der. En p8virkning
kan i det regi ikke
vurderes at veere po-
sitiv.
§ 3-beskyttet natur Ingen Ingen
Bilag IV-arter Ingen Ingen
Overfladevand Ingen Positiv
13. Grundvand
Grundvand Ingen Ingen - ubetydelig
14. @vrige forhold
Kulturarv
= Beskyttede sten- og jorddiger Ingen Ingen
= Kulturarvsareal, fund og fortidsminder. Ingen Ingen
= Kirkebyggelinje, fredning, kirkeomgi- Ingen Ingen
velser og kulturmiljg.
= Generel p8virkning af kirken som pej- = Moderat
lemaerke.
Jord Ingen Ingen
Rastoffer og affald Mindre Mindre
Luft Mindre Mindre
Klima Ubetydelig Moderat

Ikke relevant er markeret med "-".

Sammenfattende miljgvurdering
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BILAG 3
VINDFORHOLD

Metode

De eksisterende forhold og projektets pavirkning af vindholdene er beskrevet pa baggrund af “Com-
putational Fluid Dynamics simuleringer” (CFD) af vindstrgmningerne igennem det bebyggede omrade.
I computermodellen sendes vind fra forskellige retninger hen over en 3D model af den planlagte be-
byggelse og de neermeste, omliggende bygninger. Resultaterne af simuleringerne giver et detaljeret
billede af de lokale vindhastigheder over og mellem bygningerne.
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Billede af geometrien anvendt til CFD modelleringen. De grgnne elementer er den planlagte beplantning i
omrdadet. Den vindreducerende effekt af beplantningen er medtaget i modelleringen.

Vinden er simuleret fra tolv vindretninger med én reference vindhastighed p& 6 m/s i 10 m over
terraen. For at generalisere resultaterne er vindhastigheden omregnet til en relativ hastighed i
forhold til vindhastigheden i det 8bne omrade omkring bebyggelsen. Hvis den relative hastighed
har en vaerdi pa over 1, betyder det, at bygningerne giver mere vind i naeromradet. Har den rela-
tive hastighed en vaerdi under 1, skaber bygningerne lze i naeromradet.

Resultaterne vises for alle tolv simulerede vindretninger. Den relative vindhastighed vises pa et
horisontalt plan i 1 m hgjde over terraen. Beregningerne viser, at accelerations- og laezoner flyt-
tes rundt som funktion af vindretningen. Overordnet set opstar accelerationszoner ved bygnings-
hjgrnerne, i forsnaevringer mellem bygningerne og ved foden af de hgjere bygninger.

Eksisterende forhold
Omradet, hvor den nye bebyggelse placeres, er omkranset af bygninger mod nord, gst og syd.
Mod vest er der mere abent, hvilket medfgrer direkte vindindstremning til omradet.

En af de neermeste malestationer for vind i omradet omkring Hgje Taastrup ligger ved Roskilde
Lufthavn, ca. 10 km vest for projektomradet. Den &rlige vindrose fra denne malestation er vist pd
nedenstdende figur hvorpd det ses, at de vestlige vinde er de hyppigste. Sydgstlige vinde fore-
kommer ogsa regelmaessigt, mens der sjaeldent kommer vind fra nord.

Fordelingen af vinden varierer over &rstiderne. F.eks. forekommer vind fra vest-syd-vest og gst-

syd-gst vind hyppigere i fordrs og sommermanederne. De stgrste hastigheder kommer fra de
vestlige og vest-sydvestlige vindretninger.

Bilag 3 Vindforhold
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Arlig vindrose for malestation ved Roskilde Lufthavn.

Da byggefeltet p& nuveerende tidspunktet er abent og pga. dets orientering i forhold til de hyp-
pigste vindretninger, formodes det, at de nuvaerende forhold er domineret af en fri vindgennem-
stremning af omradet.

Pavirkninger i driftsfasen

Generelt vil vindforholdene omkring bygningerne inden for projektomrddet veere bestemt af vind-
gennemstrgmningen af hele det omkringliggende omrade, fordi gennemstrgmningen farer til
komplekse samspil mellem vinden og bygningsstrukturerne. Figuren nedenfor viser eksempler pa
karakteristiske strgmningssituationer for bebyggede omrader.

Vind igennem smalle p g Vind igennem &bninger
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Principskitser af luftstromning omkring flere bygninger.

Hgje bygninger, der skyder betydeligt op over omkringliggende bebyggelse, vil fange vinden og
fore den ned langs facaden mod jordniveau, som vist pa principskitsen pa figuren nedenfor.

Bilag 3 Vindforhold
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Vind der bliver fanget af facaden af hgje bygninger og dirigeret ned til terraen

Principskitse der illustrerer, hvordan vind bliver fanget af facaden pa hgje bygninger og dirigeret ned til
terraen.

Den nye bebyggelse vil komme til at andre vindgennemstrgmningen af omradet. Nedenfor vises
resultaterne af de gennemfgrte CFD-simuleringer af de nye vindforhold i omradet. Resultaterne
vises pa en skala for Urelative (relativ vindhastighed) fra 0-1,2. En vaerdi pa 1,2 eller hgjere er
vist med rgdt pa figurerne.

U relative
Contour 1

1.20
1.10
1.00
0.90
0.80
0.70
0.60
0.50
0.40
0.30
0.20
0.10
0.00

Vind fra nord.

U relative
Contour 1

1.20
1.10
1.00
0.90
0.80
0.70
0.60
0.50
0.40
0.30
0.20
0.10
0.00

Vind fra nord-nord-gst.
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U relative
Contour 1

1.20
1.10
1.00
0.90
0.80
0.70
0.60
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Vind fra gst-nord-gst.

U relative
Contour 1
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0.10
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Vind fra gst.

Bilag 3 Vindforhold




H@JE TAASTRUP C - MILJ@VURDERING

U relative
Contour 1
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U relative
Contour 1
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Vind fra syd-syd-gst.
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Vind fra syd-syd-vest.

Bilag 3 Vindforhold

U relative
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U relative
Contour 1

1.20
1.10
1.00
0.90
0.80
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Vind fra vest-syd-vest.

U relative
~~  Contour 1

1.20
1.10
1.00
0.90
+0.80
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0.10
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Vind fra vest.
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U relative
Contour 1

1.20
1.10
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0.90
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- 0.60
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U relative
Contour 1

1.20
1.10
1.00
0.90
0.80
0.70
0.60
0.50
0.40
0.30
0.20
0.10
0.00

Vind fra nord-nord-vest.

Der findes pa nuvaerende tidspunkt intet dansk normgrundlag for fastlaeggelse af vindkomfortni-
veauer, og opfattelsen af komfort og vindmiljg vil altid veaere subjektiv. Studier af folks opfattelse
af vindmiljg i forskellige omrader har dog fart til en raekke anbefalinger vedr. vurdering af vind-
miljg. I Danmark er der bl.a. udgivet SBI anvisning 128 /53/.

Ifslge den bgr fglgende tre punkter tages i betragtning, nar lokalt vindmiljg vurderes:

e Som udgangspunkt bgr omrader til ophold i laengere tidsrum (f.eks. som caféer eller anden
udendgrsservering) etableres i omrader, hvor der er lze, dvs. hvor vindhastigheden er lavere
end i det fri.

e Omrader, hvor vindhastigheden er det samme eller hgjere end i den fri vind, bgr kun bruges
til gangarealer, hvor folk ikke forventes at tage ophold.

e Endelig bgr adgangspartier ikke placeres i regioner med hgje vindhastigheder.

Bilag 3 Vindforhold
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For at give en vurdering af den nye bebyggelses effekt pa vindmiljget er de ovenstdende praesen-
terede resultater opsummeret og vist i nedenstdende figur. De rgde omrader er der, hvor bygnin-
gerne accelererer vinden og er derfor omrader, der blot egner sig til kortvarigt ophold eller pas-
sage. De grgnne markeringer indikerer omrader, hvor bygningerne skaber lz eller reduktion af
vinden. Ophold i lzengere tidsrum og mere stillesiddende aktivitet vil derfor bedre egne sig i disse
omrader.

P& figuren er omraderne opsummeret for de tolv undersggte vindretninger og der er ikke taget
hensyn til hyppigheden af de enkelte vindretninger. Nogle af de rede omrader vil derfor vaere
meget oftere udsatte end andre.

Markering af omrader, hvor bygningerne hhv. accelerer vinden (rgd) og hvor bygningerne skaber lae
(grgn).

Generelt set viser simuleringsresultaterne gode vindforhold i omradet. Specielt i midten af omra-
det skabes der udpraeget lze. Denne tendens forsteerkes yderligere af den jeevne fordeling af be-
plantningen. Accelerationszonerne forekommer hovedsagelig i passagerne imellem bygningerne i
yderkanterne af byggefeltet.

Afvaergeforanstaltninger

I dele af omradet kan der i driftsfasen vaere ngdvendigt at gennemfgre afvaergetiltag i form af
meget lokale lzezoner vha. hegn eller beplantning ved omrader med udendgrs siddepladser. Det
konkrete behov skal vurderes i forbindelse med detailprojekteringen

Sammenfattende vurdering

Etableringen af den nye Hgje Taastrup City bebyggelse vil medfgre en betydelig, permanent aen-
dring af det lokale vindmiljg. CFD simuleringerne viser, at der opstar nogle mindre accelerations-
zoner i yderkanten af omradet, men at der primaer dannes lze i midten af omradet.

Bilag 3 Vindforhold
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1. Indledning

Udarbejdelsen af Kommuneplantillaeg nr. 20 og Lokalplan 2.30 og 2.33 er omfattet af
Miljgvurderingsloven?, som skal sikre, at der foretages en miljgvurdering af planer og
programmer, hvis gennemfgrelse kan fa vaesentlig indvirkning p& miljget. Der er derfor
foretaget en miljgvurdering af planforslagene i forbindelse med udarbejdelsen af planerne.

Neervaerende sammenfattende miljgredeggrelse, der er udarbejdet i forbindelse
med offentligggrelsen af de endelige planer, er ligeledes forudsat i miljgvurderingsloven.

Ifglge miljgvurderingslovens § 13 stk. 2 skal der i forbindelse med den endelige vedtagelse af
kommuneplantillzegget og lokalplanerne udarbejdes en sammenfattende redeggrelse af
miljgvurderingen, som:

e beskriver hvordan miljghensyn er integreret i planen, og hvordan miljgrapporten og de
udtalelser, der er indkommet i offentlighedsfasen, er taget i betragtning,

e redeggr for hvorfor den vedtagne plan er valgt pd baggrund af de rimelige alternativer,
der ogsa har vaeret behandlet, og

o beskriver hvorledes myndigheden vil overvdge de vaesentlige miljgpavirkninger af
planerne.

Den sammenfattende redeggrelse skal offentligggres samtidig med den endelige vedtagelse af
planerne.

2. Offentlig hgring af planforslagene

Hgje-Taastrup Kommune indkaldte i perioden den 14. februar til den 14. marts 2017 forslag
og idéer til tillaeg til Kommuneplan 2014, som skal muligggre projektet. Der blev afholdt
borgermgde den 1. marts 2017 om visioner og planer for Hgje Taastrup C. Bemaerkninger,
som kommunen modtog i denne periode, er i det omfang de er relevante for projektet,
inddraget i Miljgrapport og Miljgkonsekvensrapport for Hgje Taastrup C (Rambgll, november
2017).

Hgje-Taastrup Kommune sendte den 9. januar 2018 Forslag til kommuneplantilleeg nr. 20 og
Forslag til lokalplan 2.30 og 2.33 i offentlig hgring. Planforslagene har veeret i offentlig hgring
i otte uger og hgringsfristen udlgb den 6. marts 2018. Der blev afholdt et velbesggt
borgermgde og et dialogmgde med erhvervet i hgringsperioden. Hgringssvar og input fra
disse mg@der er indgdet i det videre arbejde med de endelige planer.

2.1 Vurdering af hgringssvar

Hgje-Taastrup Kommune har modtaget i 64 hgringssvar fra 35 afsendere fra hgringen 9.
januar - 6. marts 2018. Hgringssvarene er gennemgaet og vurderet hver for sig i en sakaldt
Hvidbog (Hgje Taastrup Kommune, 2018 - se bilag til mgdesagen). Hvidbogen rummer
hgringssvarene til samtlige planforslag for Hgje Taastrup C, til den samlede Miljgrapport
(Miljgkonsekvensvurdering/VVM og Miljgvurdering) samt forslaget til VVM-tilladelse.
Hvidbogen rummer ogsa en emneopdelt opsamling pa hgringssvarene, samt en samlet
vurdering og indstilling til brug for den endelige behandling af hver enkelt plan. De modtagne
hgringssvar handler om veje og trafik, boliger, erhverv, butikker i City 2, parkering, stgj, sol
og skygge, hgjder og taethed samt grundvand. Med baggrund i enkelte hgringssvar er der
udarbejdet supplerende materiale (jf. kap. 5).

3. Integration af miljghensyn

Miljevurderingen har vaeret udarbejdet med henblik pd at sikre en integration af miljgforhold i
planerne, hvor miljgforhold er indgaet som en del af planlaagningen. Kommunen vurderer, at
miljgvurderingen har bidraget til at sikre, at dette arbejde er dokumenteret, og at den
ngdvendige hensyntagen til miljg- og naturbeskyttelse er indgaet i planerne.

Kommuneplantilleegget og lokalplanerne fastleegger de fremtidige rammebetingelser for
anvendelsen af arealer i Hgje Taastrup C samt grundlaget for kommunens forvaltning af
anden lovgivning som har betydning for anvendelsen af arealerne.

1 Lovbekendtggrelse nr. 448 af 10. maj 2017 om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete
projekter (VVM).
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3.1 Vaesentlige miljgfaktorer

Miljgvurderingen belyser miljgpavirkningerne af de aendringer som planforslagene medfgrer.
Miljgvurderingen indeholder en vurdering af fglgende miljgfaktorer, som er blevet udpeget
som dem, der kan bergres vasentligt af kommuneplantillaegget og lokalplanerne:

Biologisk mangfoldighed, flora og fauna, §3-omrade
Befolkningen, rekreative forhold, veje, adgangsforhold og sta@j
Menneskers sundhed

Vand, grundvand og overfladevand

Landskab

Kumulative virkninger, trafik og stgj.

e o o o o o

I Miljgrapport og Miljgkonsekvensrapport for Hgje Taastrup C (Rambgll, november 2017) kan
der leeses om hele miljgvurderingen af planer og projekt i Hgje Taastrup C. I rapporten er der
et Ikke-teknisk Resumé og en sammenfattende miljgvurdering pa skemaform.

Miljgvurderingen og de ovenfor naevnte miljgfaktorer bygger pa en afgraensningsrapport, som
fra den 22. august til den 5. september 2017 har vaeret sendt i hgring hos:

Bergrte myndigheder:
e Erhvervsstyrelsen
Miljgstyrelsen
Naturstyrelsen
Kulturarvsstyrelsen
Kroppedal Museum
Vejdirektoratet
Region Hovedstaden
Stiftsgvrigheden (Hgje Taastrup Kirke).

Bergrte myndigheder med specifikt miljgansvar:
e Teknik- og Miljgcentret i Hgje-Taastrup Kommune
e Driftsbyen.

Desuden hgres fglgende interne og eksterne om afgraensningen af den samlede
miljgvurderingsrapport:
o Trafikselskaberne Movia og DSB
HOFOR
Hgje Taastrup Fjernvarme amba
HTK Vand A/S
HTK Kloak A/S
Vestforbrandingen
Hgje-Taastrup Kommune
o Center for ejendomme og intern service
o Fritids- og Kulturcentret
o Byradscentret
o Institutions- og Skolecentret.

e o o o o o

Hgje-Taastrup Kommune modtog i alt otte hgringssvar, og afgav pa den baggrund en endelig
udtalelse om emner for den samlede miljgvurdering (jf. neden for). I denne fremgik det, at
iseer spgrgsmal og bemaerkninger om trafik herunder vejfgringer, trafiksikkerhed, stgj,
forurening, rekreative og visuelle forhold samt sundhed relateret til trafikforurening og -stgj
fylder hos de lokale borgere. Disse emner var beskrevet som potentielt vaesentlige i
afgraensningsrapporten og vil derfor blive behandlet uddybende i miljgvurderingen.

Horingssvaret fra Region Hovedstaden pegede p3, at forbruget af primaere rastoffer,
erstatning af primaere rastoffer og anvendelse af overskudsjord ogsa bgr behandles. Disse
emner behandles sdledes 0ogsa i den samlede miljgrapport.

Der indkom ingen hgringssvar, der gav anledning til e&ndringer i afgraensningen af
miljgvurderingen.
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Opsummering

Hgje-Taastrup Kommune vurderer, at miljgrapporten sammen med de udtalelser der er
indkommet gennem hgringssvar, borgermgder og dialog med erhvervet, samt supplerende
analyser (jf. afsnit 5) har bidraget til at sikre, at den ngdvendige hensyntagen til miljg- og
naturbeskyttelse er indgdet i planerne.

4. Alternativer

Der er i lov om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter (VVM) krav om,
at alternativer behandles. Her redeggres for, hvorfor de vedtagne planer er valgt pa baggrund af
de rimelige alternativer, der ogsa har vaeret behandlet.

4.1 O-alternativ

0-alternativet er en beskrivelse af den sandsynlige udvikling af omradet, hvis planen eller
projektet ikke gennemfgres. Den forventede udvikling af omradet indgar i miljgvurderingen
som sammenligningsgrundlag, sa vurderingerne ikke kun tager hgjde for den nuveerende
miljgstatus, men ogsa en fremskrevet situation, hvor det er relevant. Det er bl.a. tilfeeldet i
vurderingen af trafik, hvor projektets pavirkninger sammenlignes med en fremskrevet trafikal
situation.

Omradet forventes at veere uzendret for sa vidt angdr den nuveerende infrastruktur og
bebyggelse, s&fremt planerne ikke realiseres og projektet ikke gennemfgres.

4.2 Alternativer til planernes mal og geografiske anvendelsesomrade

Planerne for byudviklingsprojektet Hgje Taastrup C tager afsaet i en placering imellem Hgje
Taastrup Station og City2, fordi der netop i dette omrade er identificeret en reekke
udfordringer relateret til fremkommelighed, opholdsmuligheder, trafikafvikling,
barriereeffekter og sammenhaang

imellem bydelene. Bygherre har ikke undersggt alternative placeringer til
byudviklingsprojektet.

4.3 Undersggte alternativer til det valgte projekt

Nedklassificeringen af Blekinge Boulevard og Skane Boulevard fra overordnede regionale veje
til kommunale veje efter kommunalreformen i 2007 gav mulighed for, at Hgje-Taastrup byrad
kunne udarbejde nye planer for de centrale dele af Hgje Taastrup by. Siden helhedsplanen
blev vedtaget i 2012, er projektet bliver justeret og miljgoptimeret pa en raekke punkter. Det
drejer sig blandt andet om:

e Andelen af boliger gges og andelen af erhverv reduceres tilsvarende, s& den samlede
rummelighed fastholdes - stort set som beskrevet i Kommuneplan 2014. Det er
vurderet, at dette vil give mere liv i bydelen pa alle tider af degnet, hvorfor
alternativer er ikke undersggt.

e Projektet er tilpasset i forhold til stgj og skygger/sol som fglge af hgringssvar fra
borgere, ligesom vurdering af vind er blevet inddraget. Nar man skal indpasse en stor
rummelighed til nye bebyggelser i en eksisterende by, kan man ikke ggre det uden at
det kan maerkes. Det er undersggt praecis hvor skygger, stgj og vind om hgje
bygninger vil veaere til gene for de eksisterende borgere og bebyggelser, og der er
derefter tilpasset, s8 godt det er muligt, og ikke mindst sa man kan overholde de
galdende greenseveardier for stgj. Undersggelserne viste at der generelt ikke er de
store problemer som fglge af gget stgj fra trafik, men at der pa udvalgte straekninger
skal tages ekstra hensyn til stgjforholdene, ndr man senere skal projektere. Dette er
derfor et vilkar i den foresldede VVM-tilladelse. Mht. skygge, har Arkitekterne under
udarbejdelse af Arealdisponeringsplanen undersggt vind og skygge/sol-forhold og har
tilpasset bebyggelsen, s3 det giver feerrest gener - men der vil vaere aendringer i sol-
og skyggeforhold for nogle bebyggelser, som fglge af at projektet laegger op til en hgj
og teet by.

e Det er fravalgt at laegge meget detailhandel inde i byudviklingsomradet for at
understgtte City2 og detailhandel i Hgje Taastrup By og ikke skabe ny konkurrence.

e En ny indkgrsel til City2 fra Hveen Boulevard er inddraget i projektet for at mindske
trafikken pd gvrige veje.

o I forbindelse med den offentlige hgring af afgraensningsrapporten blev der stillet
spgrgsmal ved, hvorfor den sydgstlige del af Skdne Boulevard nedlaegges og ikke den
nordgstlige del, s& den nye vej kunne anlaegges laengst muligt fra Torstorp. Dette
valgt af truffet af bygherre, fordi den valgte Igsning giver vejen det bedste forlgb og
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sikrer laengst mulig afstand mellem lyskrydsene p& Hveen Boulevard. Hertil skal
laagges, at safremt den ombyggede Skane Boulevard blev placeret i det eksisterende
vestgaende spor, ville den mindre stgjpavirkning i Torstorp veere sa lille, at den knap
ville kunne hgres. Dette alternativ er derfor ikke blevet behandlet yderligere.

e Til grund for miljgrapporten ligger en reekkefglgeplan for trafikanleeg, der sikrer at
trafikken kan afvikles samtidig med at der omlaegges veje og ledninger samt anlaegges
nye. Dette for at mindske generne for borgere og erhverv i anlaegsfasen af projektet.

Miljgvurderingen af planforslagene er udarbejdet uden, at der har vaeret gennemfgrt en
vurdering af alternativer til planerne. Der er ikke opstillet eller udarbejdet forslag til
alternativer til de foresldede retningslinjer og rammebestemmelser. Der er dog lgbende i
processen med tilvejebringelse af planerne vaeret fokus pa at optimere planernes
miljgpavirkninger. Der har derfor ikke indgdet andre planforslag/alternativer til de vurderede
planforslag i processen.

5. Supplerende materiale
Med baggrund i enkelte hgringssvar er der udarbejdet supplerende materiale. Det drejer sig
om fglgende, der er indarbejdet i redeggrelsen til tillaeg 20 til Kommuneplanen:

e Supplerende grundvandsredeggrelse for Hgje Taastrup C. Der er med baggrund i
Miljgstyrelsens hgringssvar udarbejdet en supplerende grundvandsredeggrelse. Som
fglge heraf er der indarbejdet supplerende tekst i rammebestemmelse 2281, om at
ved planlaegning for en tankstation syd for City 2 skal der fastleegges tekniske
foranstaltninger til sikring af jord og grundvand, i overensstemmelse med den
Supplerende grundvandsredeggrelse til Kommuneplantillzeg 20 for Hgje Taastrup C.

e Supplerende redeggrelse for produktionsvirksomheder. Redeggrelsen, til vurdering af,
at produktionsvirksomheder ikke risikerer skaerpede miljgkrav i forbindelse med
planerne, konkluderer, at dette ikke sker. Kun et mindre omrade i det nordgstlige
hjgrne aendrer status til en mere miljgfslsom anvendelse, nemlig fra erhvervsomrade
til bycenteromrade, hvor der er mulighed for at etablere boliger. Omradet er dog
beliggende laengere vaek fra erhvervsomradet end et eksisterende boligomrade syd for
erhvervsomradet. Produktionsvirksomhederne skal i forvejen overholde miljgkrav til
dette taet/lav boligomrade, og vil derfor ikke kunne blive stillet overfor skaerpede
miljgkrav i forbindelse med gennemfgrelse af planerne for Hgje-Taastrup C.

Derudover har enkelte hgringssvar givet anledning til yderligere undersggelse og vurderinger:

e Trafikal vurdering af de foresldede andringer pa Hgje Taastrup Boulevard (Rambgll,

april 2018).

e Supplerende visualisering og vurdering af skyggeforhold (COBE, februar og april
2018). COBE konkluderer pa baggrund af de supplerende skyggestudier: "Det er
forventeligt at sol, skygge og udsigtsforhold Igbende andrer sig ndr man bor i byzone.
Det er en praemis for at bo i byen. Den nye bebyggelse er planlagt med ngje stilling og
hensyntagen til sine omgivelser, men det kan ikke undgas at den vil pavirke sol og
skyggeforholdene i sin naere kontekst. Set i det lange perspektiv af et helt ar er det
meget lidt udbygningen af Hgje Taastrup C pavirker eksisterende boligomrader i
forhold til sol og skyggeforhold. Set i lyset af de formodede positive effekter
udbygningen for Hgje Taastrup C vil have med nye park og byrum, gader og straeder,
boliger, erhverv, butikker, nye tilflyttere og arbejdspladser til omradet, ma det
anskues som vaerende en mindre faktor i en overordnet positiv og vaerdiskabende
udvikling for omradet som helhed.”

Der er herudover indhentet vurdering vedrgrende sammenlaegning af vejbaner pa Skane
Boulevard:

e Supplerende vejadgang til City 2/Veijfgring af Skane Boulevard (Rambgll, marts 2018).

Som led i at forberede projekteringen af anlaeg, er Arealdisponeringsplanen (COBE, november
2017) blevet opdateret sidelgbende med planarbejdet. I den proces er der preeciseret enkelte
detaljer, hvorfor vi som fglge heraf konsekvensretter bilag i lokalplanerne.
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Sidelgbende med planarbejdet er Hgje-Taastrup Kommunes Stiplan blevet opdateret, hvilket
ligeledes medf@rer en mindre justering af et bilag, idet der planlaegges cykelsti pa begge sider
af Blekinge Boulevard i den vestlige del af lokalplanomradet.

Disse yderligere undersggelser er foretaget for at sikre, at projektet er tilstraekkeligt belyst.
Undersggelserne og det ekstra materiale (stiplan og opdateret arealdisponeringsplan) har kun
bevirket mindre preeciseringer i planforslagenes tekst og tilhgrende tegningsbilag.
Praeciseringerne har ikke en karakter, der forudsaetter en fornyet hgring.

6. Overviagning

I henhold til § 12 i Miljgvurderingsloven skal kommunen overvage de vasentlige
miljgpavirkninger af planens gennemfgrelse. Overvagningen har til formal at identificere
uforudsete negative virkninger pa et tidligt tidspunkt, for at veere i stand til at treeffe enhver
hensigtsmaessig afhjeelpende foranstaltning.

Kommunen vurderer, at kommuneplantillzegget og lokalplanerne ikke i sig selv vil have
indvirkning pa miljget, men de tiltag og projekter, som planerne muligggr, vil pavirke miljget
bl.a. gennem en fortaetning af bebyggelse, forggelse af trafikstgj mv.

Kommunen vurderer, at de tiltag og projekter, som planerne muligggr, medfagrer, at der kan
veaere behov for overvagning af:

Trafik

En god trafikafvikling i omradet i sdvel anlaegs- som driftsfasen er afhaengig af, at szerligt
signalanlaaggene overvages sa det sikres, at signalanlaeggene bliver tilpasset eventuelle
variationer i

trafikken i forhold til de forventede trafikmaengder. Trafikafvikling og trafiksikkerhed
overvages

Igbende af Hgje-Taastrup Kommune. Det hgrer under den daglige drift af infrastrukturen i
kommunen, at overvdge eventuelle uhensigtsmaessigheder i brugen af vej- og stianlaeg samt
af hastighedsniveauer og Igbende tilpasninger heraf.

Stgj
Der vurderes ikke at vaere behov for overvagning.

Landskab og byrum

Der vil ikke vaere selvstaendig overvagning af landskab, men det skal gennem
byggesagsbehandlingen sikres, at byggeriet opfgres i de dimensioner, materialer og farver,
som er fastlagt i lokalplan

2.30, samt at belysning etableres efter fastsatte bestemmelser i lokalplanen.

Befolkning, sundhed og erhverv

Der vurderes ikke at vaere behov for overvagning af pavirkningerne pa befolkning, sundhed
0g

erhverv, udover overvagning af de trafikale pavirkninger, som er beskrevet i kapitel 8 i den
samlede miljgrapport.

Natur og overfladevand
Det vurderes ikke at veere ngdvendigt at udfgre overvagning af pavirkninger pa
naturvaerdierne og overfladevand.

Grundvand
Det vurderes ikke at vaere ngdvendigt at udfgre overvagning relateret til pavirkning af
grundvand.

@vrige miljgforhold

Kulturarv

Der er ikke behov for at udfgre overvdgning af pavirkningerne p& de kulturhistoriske
interesser. I
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anlaegsfasen vil museumslovens § 292 imidlertid vaere geeldende, hvilket betyder, at hvis der i
forbindelse med jordarbejdet findes en usaedvanlig naturhistorisk genstand, skal arbejdet
standses,

i det omfang det bergrer genstanden.

Jord, r8stoffer og affald samt Iuft og klima
Der vurderes ikke at vaere behov for overvagning.

Opsummering

De mere detaljerede krav og konkrete vilkar til overvdgningsprogram vil blive afklaret og
fastsat i forbindelse med fremtidig lokalplanlaegning og de tilladelser, der vil blive givet i
forbindelse med anlaegsarbejdet. Ved at evaluere disse emner i takt med eventuel
gennemfgrelse af de muliggjorte tiltag, vurderes det, at der ikke er behov for etablering af
egentlig overvagning i forhold til planerne. Eventuelle uforudsete og uhensigtsmaessige
konsekvenser vil blive opfanget gennem det arbejde, der udfoldes i forbindelse med
udarbejdelsen af kommende planer.

Overvadgningen af planernes gvrige miljgpavirkninger vil foregd gennem den almindelige
kommunale kontrol med overholdelsen af miljgreguleringen og andre relevante lovgivninger
samt gennem nationale programmer for vurdering af natur- og miljgtilstanden.

2 Bekendtggrelse af museumsloven LBK nr. 358 af 08/04/2014.
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Ekspeditionstid:
Mandag - Onsdag 10.00 - 14.30

Torsdag 10.00 - 17.00
Fredag 10.00 - 13.30
EAN:

VVM-tilladelse for Hgje Taastrup C

Hgje-Taastrup Kommunes Teknik- og Miljgcenter meddeler hermed Arealudviklingsselskabet for
Hgje Taastrup C, Hgje Taastrup C P/S, (ved Hgje-Taastrup Kommunes Byrddscenter) VVM-tilladelse
til at etablere Byudviklingsomradet Hgje Taastrup C som angivet i Miljgrapport og
miljgkonsekvensrapport for Hgje Taastrup C, november 2017.

Tilladelsen er meddelt i henhold til § 25 i Miljgministeriets bekendtggrelse af lov nr. 448 af 10. maj
2017 om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter (VVM).

Tilladelsen bortfalder, hvis den ikke er udnyttet inden 3 8r, efter at den er meddelt, eller ikke har
vaeret udnyttet i 3 pd hinanden fglgende ar, jf. lovbekendtggrelsens § 39.

Beskrivelse af projektet

Hgje-Taastrup Kommunes byrad har som vision for Hgje Taastrup C at skabe en
sammenhaengende, mangfoldig, aktiv og tryg bydel, samtidig med at byudviklingsprojektet skal
understgtte og bidrage til at udvikle Hgje Taastrup Bys funktion som regionalt knudepunkt for
handel, erhverv og trafik.

Projektet omfatter:
e Et centralt parkstreg med gennemgdende sti imellem Hgje Taastrup stationsomrade og
storcenteret City2.
e En justering, omlaegning og en raekke ny-anlaeg af veje i og omkring omradet
e Etablering af en raekke byggerier til boliger, erhverv, offentlige funktioner, samt en mindre andel
detailhandel og servicefunktioner.

Hgje-Taastrup Kommune har udarbejdet forslag til Kommuneplantillaeg nr. 20 til Kommuneplan
2014, Lokalplan 2.30 Hgje Taastrup C, og Lokalplan 2.33 Vejstruktur i Hgje Taastrup for at
muligggre projektet.

Denne VVM-tilladelse udstedes efter Hgje-Taastrup Kommunes vedtagelse af tillaeg 20 til
kommuneplan 2014, lokalplan 2.30 Hgje Taastrup C og 2.33 Vejstruktur i Hgje Taastrup.

Vilkar

Det er en betingelse for VVM-tilladelsen, at etablering af Hgje Taastrup C sker i overensstemmelse
med de forudsaetninger og det grundlag, som fremgar af Miljgrapport og Miljgkonsekvensrapport,
november 2017.

Sagsbehandler DokLgbenr. Sagslgbenr.
MargitAv 87166/18 17/11635



Tilladelsen fglger projektet. Det vil sige, at vilkr i denne tilladelse er knyttet til projektets
gennemfgrelse og skal sdledes overholdes af alle parter, som medvirker til at anlaegge og drive
byudviklingsprojektet.

Kommuneplantilleeg 20 til Kommuneplan 2014, Lokalplan 2.30 for Hgje Taastrup C og Lokalplan
2.33 Vejstruktur i Hgje Taastrup regulerer det samlede projekt i driftsfasen inden for rammerne og
bestemmelserne i planerne. Nedenstdende vilkar regulerer primaert projektets anlaegsfase.

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Bergrte naboer skal senest 14 dage inden anlaegsarbejderne igangsaettes orienteres om typer af
anlaegsarbejder og forventet varighed. Bergrte naboer skal Igbende orienteres om anlaegsarbejder
gennem hele anlaegsfasen og have adgang til en “spgrgsmal og svar” email adresse hos bygherre.
Inden anlaegsfasen saettes i gang, skal bygherre indgd skriftlig aftale med Hgje-Taastrup Kommunes
Teknik- og Miljgcenter om omfang af kommunikationsindsats, herunder hvem der kan betragtes som
bergrte naboer.

Stgj

Stgjende bygge- og anlaegsarbejder ma kun foregd pa hverdage fra mandag til fredag mellem kl.
07:00 og 19:00 og lgrdage mellem kl. 08:00 og 17:00. I dette tidsrum m3 stgj ikke overskride 70 dB
(A) ved naermeste bolig.

Skader pa bygninger skal forebygges ved maling af vibrationsniveauer p& naerliggende bygninger,
mens vibrationsfrembringende anlaegsarbejder foregar. Hvis maleudstyret viser for hgje niveauer,
skal anlaegsmetoden genovervejes og om ngdvendigt a&ndres til en mindre vibrerende metode.

Inden vibrationsfrembringende anlaegsarbejde igangsaettes, skal der foretages en fotoregistrering af
de ejendomme, der ligger teettest pd de vibrationsfrembringende anleegsarbejder med henblik pa at
dokumentere, om eventuelle revner og lignende er kommet fgr eller efter anlaegsarbejdet.

Inden vibrationsfremkaldende anleegsarbejde seettes i gang, skal bygherre indgd skriftlig aftale med
Hgje-Taastrup Kommunes Center for Teknik- og Miljg om omfang af fotoregistrering af og maling pa
neerliggende boliger, blandt andet ud fra en vurdering af hvilke boliger der kan vaere i risiko for at fa
saetningsskader. Bygherre skal indsende begrundet forslag til omfang af savel fotoregistrering som
maling.

I forbindelse med den videre projektering af Hgje Taastrup C skal bygherre udarbejde en vurdering af
trafikstgj som skal beskrive, hvordan stgjen ved eksisterende bygninger kan blive nedbragt til de
eksisterende stgjniveauer ved realisering af planerne og i projektets driftsfase.

e For omradet neer krydset Halland Boulevard/Blekinge Boulevard skal vurderingen af trafikstgj
indsendes til Hgje-Taastrup Kommunes Teknik- og Miljgcenter senest en maned fgr
anlaegsarbejderne vedr. fordelingsveje gar i gang.

e For omradet ved ny fordelingsvej fra Blekinge Boulevard op til Dalbergstrgget skal
vurderingen af trafikstgj indsendes til Hgje-Taastrup Kommunes Teknik- og Miljgcenter senest
en maned inden anlaegsarbejder for denne vej saettes i gang.

Natur og overfladevand

7)

I forbindelse med projektets anlaegsarbejder skal det sikres, at der ikke sker erosion og udvaskning af
finkornet materiale og spild af materialer og kemikalier til regnvandsbassinnet (som er beskyttet af
naturbeskyttelseslovens § 3) ved Skane Boulevard. En beskrivelse af forholdsregler skal fremsendes
til Hgje-Taastrup Kommunes Teknik- og Miljgcenters accept senest 10 arbejdsdage inden arbejdets
pabegyndelse.



Jord og grundvand

8) Det skal sikres, at oplagringen af braendstof til entreprengrmaskiner, handteringen af mobile
entreprengrtanke og tankning sker uden risiko for spild til jorden f.eks. ved opbevaring af braendstof
pa spildbakker.

9) Bygherre skal i forbindelse med detailprojektering af Hgje Taastrup C i samarbejde med Hgje-
Taastrup Kommune udarbejde en jordstrategi for, hvordan mest mulig jord fra projektet kan
genbruges indenfor projektet. Jordstrategien skal indsendes til Hgje-Taastrup Kommunes Teknik- og
Miljgcenter senest en maned inden anlaegsarbejderne igangsaettes.

10) Inden anlaegsarbejderne gar i gang, skal bygherre udarbejde en jordhandteringsplan for omlaegning
af veje og byggemodningen. Jordhandteringsplanen skal indsendes til Hgje-Taastrup Kommunes
Teknik- og Miljgcenter senest en maned inden anlaegsarbejderne igangsaettes.

11) S8fremt der skal foretages grundvandssaenkninger indenfor byudviklingsomradet, skal der tages
hgjde for evt. mobilisering af forurening fra de kortlagte grunde bade inden for og uden for
byudviklingsomradet. Senest en maned inden en eventuel grundvandssaenkning gnskes igangsat, skal
der fremsendes en redeggrelse til Hgje-Taastrup Kommunes Teknik- og Miljgcenter, der beskriver
eventuelle konsekvenser for mobilisering af forureninger og de forebyggende tiltag, der skal
ivaerksaettes.

Luft og klima

12) Anlaegsarbejderne skal gennemfgres sd stgvgener i omgivelserne begraenses. Det kan ske ved
renholdelse og sprinkling af arbejdsveje og arbejdspladser, renholdelse af materiel, udlaegning af
kereplader, fartbegraensning for entreprengrmaskiner og lastvogne pa grusveje/jordarealer. Plan for
begraensning af stgv under anlaegsarbejderne skal indsendes til Hgje-Taastrup Kommunes Teknik- og
Miljgcenter senest en maned inden anlaegsarbejderne igangsaettes.

Redeggrelse for VVM-processen
Miljgkonsekvensrapport og Miljgrapport for Hgje Taastrup C samt forslag til VVM-tilladelse har

veeret i offentlig hgring i perioden fra 9. januar til 6. marts 2018.

Der er i hgringsperioden indkommet 64 hgringssvar fra 35 afsendere.
De modtagne hgringssvar handler om veje og trafik, boliger, erhverv, butikker i City 2, parkering,
stgj, sol og skygge, hgjder og taethed samt grundvand.

Offentligggrelse
Afggrelsen om at meddele VVM-tilladelse vil blive offentliggjort pa Hgje-Taastrup Kommunes
hjemmeside www.htk.dk den 20. juni 2018.

Grundlag for afggrelsen

Fglgende materiale ligger til grund for denne afggrelse:

e Ansggning om VVM og Miljgvurdering fra bygherre, juni 2017.

e Kommuneplantilleeg 20 til kommuneplan 2014.

e Lokalplan 2.30 Hgje Taastrup C.

e Lokalplan 2.33 Vejstruktur i Hgje Taastrup.

e Miljgrapport og miljgkonsekvensrapport, Rambgll, november 2017.

e Hgringsnotat (Hvidbog) og referat fra borgermgde den 1. februar 2018.

Klagevejledning
VVM-tilladelsen kan paklages til Miljg- og Fedevareklagenaevnet til fuld provelse af enhver med
retlig interesse i sagens udfald samt af landsdaekkende foreninger og organisationer, der som



hovedformal har beskyttelsen af natur og miljg eller varetagelsen af vaesentlige brugerinteresser
inden for arealanvendelsen jf. planlovens §§ 58 c og 59 a.

Fuld prgvelse vil sige, at det ikke kun er en vurdering af, hvorvidt lovens regler er overholdt (retlig
prgvelse). En fuld prgvelse er en vurdering af, om alle regler og skgn over den miljgmaessige
vurdering er korrekte. Her prgves ogsd den naturvidenskabelige vurdering, som Hgje-Taastrup
Kommune i samarbejde med bygherre har udarbejdet.

Klagefristen er 4 uger fra afggrelsens offentlige bekendtggrelse pd Hgje-Taastrup Kommunes
hjemmeside. Hvis du gnsker at klage skal dette ske via Klageportalen, som du finder et link til pd
forsiden af www.nmkn.dk. Klageportalen ligger pa www.borger.dk og www.virk.dk. Du logger pd
www.borger.dk eller www.virk.dk, ligesom du plejer, typisk med NEM-ID. Klagen sendes gennem
Klageportalen til den myndighed, der har truffet afggrelsen.

En klage er indgivet, ndr den er tilgeengelig for myndigheden i Klageportalen. Nar du klager, skal du
betale et gebyr pa 900 kr. for privatpersoner og 1.800 kr. for virksomheder og organisationer (2016
niveau), jf. lov om Miljg- og Fgdevareklagenaevnet. Du betaler gebyret med betalingskort i
Klageportalen. Gebyret tilbagebetales, hvis du far helt eller delvist medhold. Vejledning om
klageregler og gebyrordning kan findes pa Miljg- og Fgdevareklagenaevnets hjemmeside
www.nmkn.dk. Miljg- og Fgdevareklagenaevnet skal som udgangspunkt afvise en klage, der
kommer uden om Klageportalen, hvis der ikke er szerlige grunde til det. Hvis du gnsker at blive
fritaget for at bruge Klageportalen, skal du sende en begrundet anmodning til den myndighed, der
har truffet afggrelse i sagen. Myndigheden videresender herefter anmodningen Miljg- og
Fgdevareklagenaevnet, som traeffer afggrelse om, hvorvidt din anmodning kan imgdekommes.

Hgje-Taastrup Kommunes afggrelse kan indbringes for domstolene inden 6 maneder fra afggrelsens
offentlige bekendtggrelse.

Med venlig hilsen

Jgrgen Lerhard Michael Ziegler
Direktar Borgmester
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